Universidad Nacional Mayor de San Marcos
Universidad del Peru. Decana de América
Facultad de Ciencias Sociales

Escuela Profesional de Geografia

La diversidad de movilidades cotidianas en una
margen urbana de Lima Metropolitana. El caso del
sector El Valle del Anexo 22 de Jicamarca — distrito de

San Antonio de Huarochiri

TESIS

Para optar el Titulo Profesional de Geografo

AUTOR
Alfredo Roberto NARCISO GONZALEZ

ASESOR
Dra. Alicia Alejandrina HUAMANTINCO ARAUJO

Lima, Pera

2022



OleI®

Reconocimiento - No Comercial - Compartir Igual - Sin restricciones adicionales

https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/4.0/

Usted puede distribuir, remezclar, retocar, y crear a partir del documento original de modo no
comercial, siempre y cuando se dé crédito al autor del documento y se licencien las nuevas
creaciones bajo las mismas condiciones. No se permite aplicar términos legales o medidas
tecnologicas que restrinjan legalmente a otros a hacer cualquier cosa que permita esta licencia.



Referencia bibliografica

Narciso, A. (2022). La diversidad de movilidades cotidianas en una margen urbana
de Lima Metropolitana. El caso del sector El Valle del Anexo 22 de Jicamarca —
distrito de San Antonio de Huarochiri. [Tesis de pregrado, Universidad Nacional
Mayor de San Marcos, Facultad de Ciencias Sociales, Escuela Profesional de
Geografia]. Repositorio institucional Cybertesis UNMSM.




Metadatos complementarios

Datos de autor

Nombres y apellidos Alfredo Roberto Narciso Gonzélez
Tipo de documento de identidad DNI
Numero de documento de identidad | 47182537

URL de ORCID

https://orcid.org/0000-0001-9912-7623

Datos de asesor

Nombres y apellidos Alicia Alejandrina Huamantinco Araujo
Tipo de documento de identidad DNI
Nimero de documento de identidad | 06235215

URL de ORCID https://orcid.org/0000-0001-6854-9153
Datos del jurado
Presidente del jurado
. Maria del Carmen Carrasco Coello de

Nombres y apellidos .

Pomalima
Tipo de documento DNI
Numero de documento de identidad 09923416

Miembro del jurado 1

Nombres y apellidos Maria Luisa Varillas Arquifiigo
Tipo de documento DNI
Numero de documento de identidad | 06271880

Miembro del jurado 2
Nombres y apellidos Paola Moschella Miloslavich
Tipo de documento DNI
Numero de documento de identidad | 42990142

Datos de investigacion

Linea de investigacion

E.4.1.7. Planificacién y desarrollo local-
regional

Firmado digitalmente por MELENDEZ
S U 20746065060 S0t |0
. MSM soft
% A l \ \I S \I Motivo: Soy el autor del documento
0 Fecha: 20.06.2022 23:45:30 -05:00



Disefiando el Peru: Estado, Ciudadania,

Grupo de investigacion iti
po de investigaci Intelectuales y Politica

Perd. Universidad Nacional Mayor de San
Marcos. Vicerrectorado de Investigacion y
Posgrado. Programa de Promocion de Tesis
de Pregrado. E18151144-PTPGRADO.

Agencia de financiamiento

Pais: Peru
Departamento: Lima
Ubicacion geogréfica de la Provincia: Huarochiri
investigacion Distrito: San Antonio
Latitud: -11.90691
Longitud: -76.96339

Afio o rango de afios en que se

s N 2017 - 2020
realizé la investigacion

Geografia social, Geografia econdémica
https://purl.org/perepo/ocde/ford#5.00.00
URL de disciplinas OCDE Planificacion del transporte y aspectos sociales
del transporte
https://purl.org/pe-repo/ocde/ford#5.07.00

. Firmado digitalmente por MELENDEZ
Y | DE LA CRUZ Juan Felipe FAU
M S VI 20148092282 soft
7 L \ \ I ‘S \I Motivo: Soy el autor del documento
Fecha: 20.06.2022 23:45:42 -05:00


https://purl.org/perepo/ocde/ford#5.00.00
https://purl.org/pe-repo/ocde/ford#5.07.00

UNIVERSIDAD NACIONAL MAYOR DE SAN MARCOS

(Universidad del Peri, DECANA DE AMERICA)

FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES
VICEDECANATO ACADEMICO

ACTA PARA OPTAR EL TITULO PROFESIONAL DE
GEOGRAFO (A)

En Lima a los siete dias del mes de marzo del dos mil veintidos, reunidos en el Salon de Grados
de la Facultad de Ciencias Sociales, bajo la presidencia de la Geog. Maria del Carmen Carrasco
Coello y con la asistencia de los miembros del Jurado y de la Vicedecana Académica de la
Facultad, se dio inicio a la sustentacion de la Tesis presentada por el Bachiller Alfredo Roberto
Narciso Gonzdlez, para optar el TITULO PROFESIONAL DE GEOGRAFO (A) titulada:

“La diversidad de movilidades cotidianas en una margen urbana de Lima
Metropolitana. El caso del sector El Valle del Anexo 22 de Jicamarca - distrito de San
Antonio de Huarochiri”’

A continuacion, se formularon las preguntas y observaciones por parte de los miembros del
Jurado. Luego de absueltas, el Jurado procedio a calificar la exposicion de la Tesis obteniendo
la nota:

Dieciocho (18)

El Jurado, de conformidad al Reglamento General de Grados y Titulos de la Facultad, acordo
otorgar al Bachiller Alfredo Roberto Narciso Gonzdlez, el TITULO PROFESIONAL DE
GEOGRAFO(A) y para dar constancia se extendio la presente Acta y firmaron:

Geog. Maria del Carmen Carrasco Coello Mag. Maria Luisa Varillas Arquiiiigo
Presidente Miembro

@ (;C-..av 9\*“‘-)\7
Dra. Paola Moschella Miloslavich Dra. Alicia Alejandrina Huamantinco Araujo
Miembro Asesora

Firmado digitalmente por CASALINO
SEN Carlota Alicia FAU 20148092282

INMS soft
l \ '\ I ‘\ \I Motivo: Soy el autor del documento
Fecha: 04.04.2022 14:48:51 -05:00

Dra. Carlota Alicia Casalino Sen
Vicedecana Académica

Pabellon José Carlos Mariategui — ciudad Universitaria - Teléfono 619 7000 anexo 4006



DEDICATORIA

A la familia Narciso Gonzalez, a mis padres Ulises y Zarita, hermanos Esther,
Juan, Christian y Marco Antonio, todos ellos me han apoyado de alguna manera
durante todo este proceso.



AGRADECIMIENTOS

Quiero comenzar este apartado expresando mi profundo agradecimiento hacia
mi asesora, la Dra. Alicia Huamantinco Araujo por sus consejos, ensenanzas,
constante acompafamiento y guia durante todo el proceso de elaboracion de
esta tesis.

Extiendo también mis agradecimientos a los dirigentes que conoci durante mis
trabajos de campo en Jicamarca, en especial a la senora Yolanda Diaz y al sefor
Gabriel Acufa, quienes muy cordial y atentamente me recibieron en cada
momento y apoyaron en contactar a los entrevistados. Asimismo, a Paola
Carhuavilca y su familia que muy amablemente me dieron la mano cada vez que

estaba haciendo trabajos de campo en Jicamarca.

También a mis amigos y colegas geografos Juan Diego Cardenas y Susana
Alcantara quienes me acompafaron en los diferentes momentos del trabajo de

campo en Jicamarca.

Finalmente, extiendo mis sinceros agradecimientos a todos aquellos que me

ayudaron en este proceso.



TABLA DE CONTENIDOS

RESUMEN . ..o e e 12
AB ST RACT oottt et e e et et e e e et et e et e ettt e et e e e r e, 13
INTRODUGCCION ..ot ee et e e e e e e e e e e e e e e e e eaeeeeaeeen e 14

CAPITULO 1

CRECIMIENTO Y EXPANSION URBANA DE LIMA METROPOLITANA EN
TIERRAS DE COMUNIDADES CAMPESINAS Y LAS PARTICULARIDADES

DE LA CONSTRUCCION DE UNA PERIFERIA AL ESTE DE LA CAPITAL ............... 27
1.1. Lima Metropolitana: crecimiento demografico y expansién urbana................ 27
1.1.1. Dindmica del crecimiento poblacional y expansion de Lima...................... 27

1.1.2. Crecimiento y reconfiguracién del mapa politico administrativo de Lima

V[T 1 fe] o o] 1] £=T g = H TSSOSO P PRSP R PR STRTRRRRSRRRTPRRN 29
1.1.3. El paso a la ciudad pOlICENTNCA ........uveriieiiiiiiiiiiieeee e 31

1.2. El crecimiento y expansion de Lima visto a través del distrito de San Juan de

Lurigancho, en LIma Este.......coooiiiiii 33

1.2.1. La construccion de la periferia Este de Lima: el condicionamiento del

medio fisico-geografico y el crecimiento y expansion urbana ................... 33

1.2.2. El crecimiento y expansion de Lima visto a través del distrito de

San Juan de LuriganCho ... 35

1.2.3. San Juan de Lurigancho: la complejidad de su organizacion territorial y
limites politico admiNiIStrativos ...........oooiiiiiiiiiiiie e 39

1.2.4. San Juan de Lurigancho: del transito de la pobreza a una modernidad
CON deSIGUAIAAT. ...coiiiiiiie e 41

1.3. Manifestaciones de la globalizacién en el crecimiento y expansién de

San Juan de LuriganCho...........ouiiiii 42

1.3.1. Desarrollo de la red vial en San Juan de Lurigancho............ccccveeviiienene 42



1.3.2. Lallegada de nuevos capitales, extranjeros y nacionales. Mejora en la

oferta de servicios en San Juan de Lurigancho ...........ccccooiiiiiiinn. 48
1.3.3. Nueva geografia de los servicios en San Juan de Lurigancho y
configuracién de “centralidades populares” ..........ccccceeeiiiiiiiiiiiiiiieen e, 50
1.4. Una nueva fase en la expansion territorial de Lima: la ocupacion de tierras
de comunidades campesinas. El caso de la comunidad campesina de
JICAMAICA. . 51
1.4.1. La expansion territorial de San Juan de Lurigancho sobre tierras de la
comunidad campesina de JiCamarCa..........couuvveeeuieuiiieeeeeeeeeiiiieee e e e eeeeeeeees 53
1.4.2. Complejidad politico-administrativa que va a incidir en el transporte y
|2S MOVIlIJAAES ...ttt sennsneennnnnes 54
1.4.3. Marco legal que permiti6 la expansién urbana sobre las tierras de la
comunidad campesina de JiCamarCa........cooeeeeeeeeeeeieeieeeeeeeeeeeeee e 57
1.5. El Anexo 22 de la Comunidad Campesina de Jicamarca: los inicios
de su ocupacién con fines de residencia...........ccoevviiiiiiiiiiii 59
1.5.1. Elinicio de la participacion del EStado...........ccuveeeviiiiiiiiiiiiiiece e 61
1.5.2. El Anexo 22 de Jicamarca en la actualidad ..........cccccoouiiiiiiiieiiiiiiiiniinne, 63
CAPITULO 2
EL SECTOR EL VALLE, COMO PARTE DE UNA PERIFERIA URBANA, DEL
ANEXO 22 DE JICAMARCA. SUS CARACTERISTICAS DE ARTICULACION Y
ACCESIBILIDAD A LIMA METROPOLITANA ..ottt 64
2.1. El Valle: un sector del Anexo 22 de Jicamarca.............cocovuvviriiiiiiininnnnn 64
2.1.1. Caracteristicas fisico-geograficas de la quebrada El Valle....................... 64
2.1.2. El Espacio Local El Valle ...........uueiiiiiiiieee e 65
2.1.3. Proceso de ocupacion y poblacion actual ... 66
2.2. Diversidad de redes viales que articulan El Valle con espacios de diferentes
B CAlAS. et 68
2.2.1. Redes viales de nivel global, metropolitano y regional que atribuyen un
carécter estratégico a ElValle ..o 68
2.2.2. Redes viales de proyeccién metropolitana y regional............cccccoviveeeennne. 69



2.3. Red vial local de El Valle: construccién y funcionamiento en una perspectiva
AIACTONICA. ..ot 71

2.3.1. Enlos inicios del poblamiento de El Valle: la construccion de vias como
un medio para lotizar y adjudicar terren0s .............eevvevvvveveeerieiieeininnnnnnnnnns 71

2.3.2. Laimportancia del papel de la Junta de Administracion Local y rol de la

Propia PODIACION ... 72
2.3.3. La construccion de vias en 1as 1aderas ..........cceeeeeeiiiiiiiiieiiiee e 73
2.3.4. La participacion del EStado..........ccuvuiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 74
2.3.5. Red vial local de El Valle articulada con Lima Metropolitana .................... 75

2.4. Los medios de transporte que conectan el Espacio Local El Valle con Lima
MetropOlItaANaA. ... .. 78

2.4.1. Llegada de los medios de transportes al Anexo 22 donde se encuentra

EIVaAIIE .. 78
2.4.2. Los buses de transporte urbano en el Anexo 22y El Valle ........................ 79
2.4.3. Los mototaxis en el Anexo 22 y ElValle ..o 85
2.4.4. Los minivanes en el Anexo 22y ElValle ... 86

2.4.5. Accesibilidad de El Valle a las centralidades que emergen en Lima

VL=t de] o o] 1] 7= 1o = H PSP O PRSP RRRTRTRRRTRRRRRRPRRN 90
CAPIiTULO 3
LAS DIVERSIDAD DE MOVILIDADES COTIDIANAS EN EL SECTOR EL VALLE
DEL ANEXO 22 DE JICAMARGCA ... 94

3.1. La nueva geografia de puntos proveedores de bienes y servicios en El Valle

y en nuevas zonas y comunas de San Juan de Lurigancho........................ 96
3.1.1. Establecimiento de servicios en El Valle después del afio 2000............... 96

3.1.2. La nueva geografia de los servicios en nuevas zonas y comunas en

San Juan de LuriganCho.........c.oooiiiiiiiiiieee e 100

3.2. Espacio de las movilidades cotidianas............cccoevviiiiiiiiiieee, 102
3.2.1. ESPACIO I0CAI ... 103
3.2.2. ESPACIO PrOXIMO ....eeiiiiiiiiieeiiteeee e ettt ettt anne e e s e e e e 103

3.2.3. ESpacio iNtermedio ........cuuue i 104



3.2.4. Espacio metropolitano .........ooooueuiiiiiiiieiie e 104
3.3. Medios de transportes utilizados y dinamica de las movilidades cotidianas...105

3.3.1. Medios de transportes usados en sus movilidades por los habitantes
AE EIVAIIE ... e 105

3.3.2. El papel de la diversidad de medios de transportes para los habitantes
A EIVAlIE ... 116

3.3.3. Los lugares de transbordos ... 116

3.4. La diversidad de movilidades cotidianas identificadas en el sector El Valle,

segun el motivo principal 119
3.4.1. Movilidades por motivos de trabajo...........cccuvmmriiieeiiiiiiiieeeee e 120
3.4.2. Movilidades por motivos de eStudio ..........ccuuveriiiieeiiiiie e 123
3.4.3. Movilidades por motivos de COMPras.........ccuuevviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee 127

3.4.4. Movilidades por otros motivos: atencién médica, recreacion entre otros. 131

3.4.5. Dinamica de los desplazamientOs...........ooouuuiiiiiiiiei i 135
CONCLUSIONES ...ttt e et e e e sttt e e e e nse e e e e aanseeaeeannneeeaeans 141
BIBLIOGRAFIA ...ttt 145

ANEXOS. ..t e e an 149



Tabla de Cuadros

Cuadro 1. Evolucién del crecimiento poblacional de Lima Metropolitana en cerca de 80
anos. 27

Cuadro 2. Numero de habitantes concentrado en las zonas de Lima. Cambios en una
década reciente. 32

Cuadro 3. Evolucién poblacional de los distritos de Lima Este, en las Gltimas cuatro
décadas. 35
Cuadro 4. Dinamica poblacional del distrito de San Juan de Lurigancho, segun los

censos de poblacion desde 1972. 37

Cuadro 5. Poblacion de San Juan de Lurigancho con respecto a Lima Metropolitana,

su variacion en las ultimas cinco décadas. 38

Cuadro 6. Poblacion en el sector El Valle y sectores del entorno. 67

Cuadro 7. Rutas (origen-destino) de las empresas de transporte identificadas en el
Anexo 22 de Jicamarca. 82

Cuadro 8. Instituciones educativas de nivel primaria y secundaria en el Espacio Local
El Valle. 97

Tabla de Figuras

Figura 1. Linea de tiempo de la creacién politica de los distritos de San Antonio y San
Juan de Lurigancho. Ocupacion y creacion del Anexo 22 de Jicamarca. 17
Figura 2. Historia de la fragmentacion urbano-municipal de Lima Metropolitana. 30

Figura 3. Mapa de las 5 zonas de Limas que conforman Lima Metropolitana, segun el

INEI. 32
Figura 4. Distrito de San Juan de Lurigancho por Zonas y Comunas. 39
Figura 5. Limites de San Juan de Lurigancho a partir de (INEI, 2007) (IMP, 2007).___40
Figura 6. Mapa de pobreza distrital de San Juan de Lurigancho. 41

Figura 7. Indicadores de carencias en la poblacion de San Juan de Lurigancho en el

2000. Programa Marco de Lucha contra la Pobreza en Lima Metropolitana (PROPOLI)
42

Figura 8. Linea de tiempo de la construccion de infraestructuras viales en San Juan de

Lurigancho. 43

Figura 9. Sistema vial del distrito de San Juan de Lurigancho. 44




Figura 10. Tramo 2 de la Linea 1 del Metro de Lima que recorre todo el distrito de San
Juan de Lurigancho. 45

Figura 11. El corredor morado cuenta con cuatro rutas (404, 405, 409y 412) que
articulan San Juan de Lurigancho (desde su proximidad con el limite con Huarochiri)
con distritos de Lima Centro. 47

Figura 12. Linea de tiempo del establecimiento de servicios en San Juan de
Lurigancho. 49

Figura 13. Proporcién de tierras que poseen y disputan las comunidades campesinas
que colindan con Lima Metropolitana. 52

Figura 14. Linea de tiempo del proceso de ocupacion del Anexo 22 de Jicamarca. _ 62
Figura 15. Linea de tiempo de la llegada de medios de transportes en el Anexo 22 de
Jicamarca. 79

Figura 16. Distrito de San Juan de Lurigancho: comprende 8 Zonas y 27 Comunas. 101
Figura 17. Corema de movilidad cotidiana de madre de escolares la sefora Carola,
habitante del sector Volcan. 110

Figura 18. Corema de movilidad cotidiana de mecanico que trabaja en Lurin, esposo
de la sefora Maria, habitante del sector Los Jazmines. 136

Figura 19. Corema de movilidad cotidiana de la joven universitaria, hija de la sefiora
Rosa, habitante del sector Volcan. 138

Figura 20. Corema de movimiento complementario en la movilidad cotidiana de la
enfermera y estudiante universitaria, hija de la sefiora Lourdes, habitante del sector El
Valle. 140

Tabla de Mapas

Mapa 1. Evolucién urbana de Lima Metropolitana en alrededor de 80 afios ............... 28
Mapa 2. Distritos que conforman Lima Este y su entorno. ..., 34
Mapa 3. Area urbana de Lima en territorio de comunidades campesinas. .................. 53

Mapa 4. Limite de facto entre San Juan de Lurigancho y Huarochiri: el porton de
1oz 1y o= (ot SRR 55
Mapa 5. Comunidad Campesina de Jicamarca y sus anexos urbanos 8y 22............. 57
Mapa 6. Anexo 22 de Jicamarca, los 42 Sectores distribuidos en las quebradas El
Valle, Media Luna y en el Sector Cercado. ..........ccooeeeurrieiieeeeeeieciiiiieeee e 61
Mapa 7. El Espacio Local El Valle (sector El Valle y 18 sectores que lo rodean), parte
JAN o) (o I o [T [ o7 1o o =1 o7 65
Mapa 8. Las articulaciones viales del Espacio Local El Valle.............ccccciiieeiiinnnnn. 69



10

Mapa 9. Funcionalidad de las vias en el Espacio Local El Valle. .............cccocovierennnen 77
Mapa 10. Rutas de empresas de transporte urbano. ..........coooeeeeeiieeeiiiieieeeeeeeeeeee, 84
Mapa 11. Rutas de 10S MINIVANES. ........coiiiiiiiiiiiii e 89

Mapa 12. Localizacién estratégica y accesibilidad a la red de centralidades urbanas
desde el Espacio Local El Valle. ........ooouviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeee e 93
Mapa 13. Actividades econdmicas en el sector El Valle y en el entorno. .................... 99
Mapa 14. Nueva geografia de los servicios, abarcando nuevas zonas de San Juan de
U] To = g Tod o [o TR PP PPP RO PPPPPPPPPPT 100
Mapa 15. Espacios de las movilidades cotidianas. ............ccccvveeieeiiiiiiiiiiineieeee e 103
Mapa 16. Puntos de transbordos e intermodalidad. ...........ccceueeiiiiiiiiiiiiiiiie e 117



Lista de Siglas

ATU: Autoridad de Transporte Urbano de Lima y Callao
CCJ: Comunidad Campesina de Jicamarca

ET: Empresa de Transporte

GORE: Gobierno Regional

GTU: Gerencia de Transporte Urbano de la MML

IBC: Instituto del Bien Comun

IMP: Instituto Metropolitano de Planificacion

INEI: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica
INGEMMET: Instituto Geoldgico, Minero y Metalurgico
JAL: Junta de Administracion Local

MDSA: Municipalidad Distrital de San Antonio

MML: Municipalidad Metropolitana de Lima

MPH: Municipalidad Provincial de Huarochiri

PLAM2035: Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima y Callao 2035

SIT: Sistema Integrado de Transporte
SJL: San Juan de Lurigancho

SNIP: Sistema Nacional de Inversién Publica

11



12

RESUMEN

En esta tesis de licenciatura se estudian las movilidades cotidianas en una
periferia urbana al Este de Lima Metropolitana, el caso del Anexo 22 de
Jicamarca. Lima en su expansién ha penetrado en la provincia de Huarochiri,
en el ambito de la comunidad campesina de Jicamarca (CCJ), la misma que
para proteger su territorio cre6 varios anexos. Con el tiempo el Anexo 22,
contiguo a San Juan de Lurigancho, se convirti6 en un area de intenso
crecimiento poblacional y desarrollo de actividades econdmicas,
convirtiéndola totalmente dependiente de Lima. Debido a esto,
cotidianamente gran parte de su poblacién, de diversas caracteristicas, hace
uso de los medios de transporte para acceder a los recursos urbanos
concentrados en las areas centrales y otros sectores dinamicos de la capital.
El objetivo principal es comprender la l6gica de las movilidades cotidianas
sacando a la luz las caracteristicas de adaptacion a las necesidades de la
poblacidn y los vinculos que presentan con la expansién de las dinamicas de
la globalizacion en estos lugares. Se observé que el sector El Valle presenta
mayor consolidacién urbana que se expresa en la dinamica poblacional,
diversidad de actividades econdmicas, ya que las movilidades son intensas
tanto entre los mismos sectores como hacia Lima Metropolitana. Esta
diversidad de medios de transportes permite la movilidad de las personas,
dindmicas que causa asimismo transformaciones en este territorio en

proceso de consolidacién urbana.

Palabras clave: Movilidad cotidiana, periferia urbana, Anexo 22 de
Jicamarca, Lima Metropolitana, globalizacion.
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ABSTRACT

In this bachelor’s thesis studies daily mobilities in an urban periphery in the
east area of Lima Metropolitan, the case of Annex 22 of Jicamarca. Lima in
its expanding has penetrated in the province of Huarochiri, in the setting of
the peasant community of Jicamarca, the same that in order to protect its
territory created several annexes. Over time the Annex 22 of Jicamarca,
contiguous to San Juan de Lurigancho, converted in an area of intense
population growth and development of economic activities, becoming fully
depended of Lima. Due to this, quotidianly a great deal of its population, from
various characteristics, make use of means of transport in order to access to
urban resources concentrated in central areas and others dynamic sectors in
the capital city. The main objective is to comprehend the logic of daily
mobilities unveiling the characteristics of adaptation to needs of population
and links that are related to expanding of dynamics of globalisation in these
places. It was observed that sector El Valle presents largest urban
consolidation which expresses in population dynamic, diversity of economic
activities, so that mobilities are intense as well among the same sectors as
to Lima Metropolitan. This diversity of means of transport afford mobility of
people, dynamic that causes as well transformations in this territory in

process of urban consolidation.

Keywords: Daily mobility, urban periphery, Annex 22 of Jicamarca, Lima
Metropolitan, globalisation.



14

INTRODUCCION

Desde las ultimas décadas del siglo XX, vienen ocurriendo cambios
vertiginosos en el mundo vinculados a la globalizacién, era del capitalismo
caracterizada por el intenso intercambio que existe entre diferentes regiones
del planeta. En este marco crece el rol de las grandes ciudades por estar
mejor dotadas de los servicios y equipamientos para participar en los
intercambios internacionales. Esto ha conllevado a la expansién de las
metropolis a escala regional, dando lugar a la metropolizacién, proceso que,
gracias al desarrollo de las redes, permite llevar servicios y modos de vida
urbanos a espacios distantes de los centros urbanos, como son las
periferias.

Un aporte trascendental para la comprensién de los procesos en las
periferias metropolitanas de los paises del Sur, representa el Programa
Perisud ANR&IRD 2008 “Dinamicas territoriales en la periferia de metropolis
del Sur’, llevado a cabo por instituciones cientificas de Francia en
colaboracién con equipos locales en seis periferias metropolitanas en tres

continentes, una de las cuales fue Lima Metropolitana.

Como senala Chaléard (2014, p.7) coordinador del proyecto Perisud: en los
paises del sur, tanto la trayectoria histérica de sus metropolis como la
magnitud de su explosidon demogréfica a partir de la década de 1950, y los
niveles desiguales de emergencia econdémica alcanzada por sus economias

les otorgan una real especificidad en relacion a las metrépolis del Norte.

Por su parte Dureau et al. (2002, p. 8) refiriéndose también a las metropolis
del Sur senala que “mas alla de esta diversidad en los ritmos de crecimiento,
se advierte una doble tendencia: el desaceleramiento del crecimiento de las
metrdpolis y una continuacion de su expansion espacial”’. La misma autora
anade (p.10) que “los modos de expansidén periférica se revelan muy
diversos en términos de tipo de habitat, modo de poblamiento, proceso de

produccién del espacio construido, tipo de construccién, categorias sociales
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involucradas”. Asi, aunque las periferias metropolitanas son diversas, en las
metropolis de paises como los de América Latina, la urbanizacién informal

de las periferias es una practica popular desde la segunda mitad del siglo.

La ciudad de Lima, metropoli latinoamericana con 8,5 millones de habitantes
segun el ultimo censo de poblacién (INEI, 2018) que, segun proyecciones en
la actualidad tendria alrededor de 10 millones de habitantes (INEI, 2019),
experimentd un explosivo crecimiento demogréfico en los ultimos 60 anos,

dando lugar a una gran expansion urbana.

La forma de la expansién urbana de Lima ha sido marcada en gran parte por
su ubicacion en el piedemonte pacifico de los Andes, donde se hallan muy
proximos el valle y las laderas de montafias. La progresiva expansion urbana
continio en muchos casos siguiendo la direccibn de los ejes viales
nacionales y regionales, constituyéndose de esta manera nuevas
centralidades en diferentes puntos del territorio metropolitano, como en los
llamados conos, que ahora son denominados: Lima Centro, Lima Sur, Lima
Norte, Lima Este; configurandose asi la ciudad de Lima como una ciudad

policéntrica o ciudad difusa (Avellaneda, 2008).

Asimismo, este crecimiento urbano explosivo incluso llegé a penetrar en
tierras de comunidades campesinas (Riofrio y Cabrera, 2010) que rodean y

limitan con Lima Metropolitana.

Nuestro interés en esta tesis se centra en el estudio de una periferia al este
de Lima Metropolitana, la misma que se ha conformado como resultado de
la expansién espacial de Lima, o que se expresa en la generacion de nuevos
flujos, la creacidon de nuevos espacios y en las practicas de movilidad
cotidiana entre esta periferia y los espacios metropolitanos. La particularidad
de nuestra periferia de estudio es que se ha creado sobre tierras de una

comunidad campesina.

Asi pues, nos enfocaremos en la expansion de Lima en orientacion hacia

este, vista a través del crecimiento del distrito de San Juan de Lurigancho, el
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mismo que en este proceso llega a sobrepasar los limites de la provincia de
Lima y penetra en la provincia de Huarochiri, en el distrito de San Antonio,
mas precisamente en tierras de la Comunidad Campesina de Jicamarca
(CCJ).

La comunidad campesina de Jicamarca tiene su matriz en el pueblo de
Jicamarca en las alturas de la provincia de Huarochiri. Una caracteristica
relevante de esta comunidad es que posee un amplio territorio que se
extiende entre la costa y la sierra. El territorio de la comunidad campesina
de Jicamarca comprende sectores de distritos de las provincias de Lima y de

Canta, que se suman a su ambito en la provincia de Huarochiri.

Ante la expansién de Lima, la comunidad para proteger sus tierras tuvo que
crear anexos, un total de 24 entre los afos 1948 y 1988 (Gutiérrez, 1998).

El Anexo 8 y el Anexo 22 son contiguos a distritos de Lima Metropolitana, y
lo relevante de ellos es que en las ultimas décadas se han poblado y
urbanizado aceleradamente, habiendo sido estas tierras cincuenta afos

atrés area de pastoreo estacional de la comunidad.

El Anexo 22 de Jicamarca, que se ubica en contigliidad al distrito de San
Juan de Lurigancho, a partir de su creacion en la década del 80 hasta la
actualidad, se ha ido transformando y constituyéndose en una periferia
urbana con caracteristicas muy particulares, con una dinamica expresada en
una ocupacion acelerada, en el desarrollo de actividades econémicas y en
una intensa circulacién de flujos que ha sido consecuencia tanto de la
expansion urbana de Lima como del cambio de localizacion de este espacio
periférico en el contexto de la globalizacion.

Con ello, el Anexo 22 ha adquirido un caracter estratégico al estar articulado
con el sistema vial metropolitano de Lima y a la vez, con ejes viales de
jerarquia nacional y continental. Para acceder a bienes y servicios la
poblacién del Anexo 22 se moviliza a San Juan de Lurigancho y a través de
los medios de transporte de que dispone este distrito, accede a distintos
lugares de Lima Metropolitana.
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Asi, el poblamiento y proceso de transformacion del Anexo 22 de Jicamarca,
responde a su condicion de area de expansion de Lima Metropolitana y a la

configuracion de una nueva periferia metropolitana.

Conforme fue poblandose el Anexo 22 de Jicamarca, fueron también
emergiendo en su interior sectores: 42 en la actualidad. El Valle es uno de
estos sectores que destaca por su dinamismo. El Valle, emplazado sobre
relieve llano estd rodeado de laderas que con el tiempo también fueron
poblandose. El Valle comenzd a ser ocupado en el afio 1998 y en la
actualidad esta en un claro proceso de urbanizacion: congrega una
diversidad de actividades que van de industrias a comercio, servicios como

los centros educativos de distintos niveles, tanto estatales como privados.

Esta caracteristica que distingue al sector El Valle resulté determinante para
elegirlo como area de estudio, por la diversidad de movilidades cotidianas
que tienen lugar en este espacio: la movilidad de la poblacién de las laderas
hacia El Valle; la movilidad hacia otros sectores del Anexo 22, y la movilidad
hacia San Juan de Lurigancho a partir del cual accede a diversos lugares de
Lima Metropolitana.

Figura 1. Linea de tiempo de la creacion politica de los distritos de San Antonio y San Juan de
Lurigancho. Ocupacion y creacion del Anexo 22 de Jicamarca.

1929 1945 1967 1986 2001 2002
>
Reconocimiento Cre’a.cnon Creacion Creacién del OCUPaCié”
e politica del 52 masiva del
oficial de la o politica del Anexo 22 de
s distrito de San S < Anexo 22 de
comunidad e distrito de San Jicamarca @
campesina de S Juan de Jicamarca
- provincia de 5
Jicamarca A Lurigancho 1
Huarochiri (Ley N° 16382)
(Ley N° 10161). Y Inicio de

Fuente: Elaboracion propia a partir de Gutiérrez (1998), Congreso de la Republica y entrevistas en campo.

Ocupacion y
creacion del
sector El Valle

operaciones del
Gobierno Regional
de Lima

(Ley de Bases de la
Descentralizacion -
Ley N° 27783)
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Como se puede deducir de lo expuesto, la sola ubicacion del Anexo 22 y de
su sector El Valle, estan ligadas a una complejidad politico administrativa, ya
que se localizan en el ambito de dos gobiernos regionales, el de Lima
Metropolitana y el de la Regién Lima. A la vez, se encuentran en el ambito
de la municipalidad distrital de San Antonio, perteneciente a la municipalidad
provincial de Huarochiri. El limite entre las provincias de Lima y Huarochiri
se encuentra en controversia desde hace varias décadas, lo que
concretamente deviene en problemas entre el distrito de San Antonio de
Huarochiri y el distrito de San Juan de Lurigancho perteneciente a Lima
Metropolitana.

Asi, la complejidad incorporada por la descentralizacion y la indefinicion de
los limites provinciales y distritales, sumado a la presencia de actores
territoriales - como la Comunidad Campesina de Jicamarca y el Gobierno de
la Regién Lima, mas el gobierno de Lima Metropolitana - nos lleva al
problema de investigacion para esta tesis, que se formula de la siguiente
manera: ;Como se construyeron las bases territoriales para la urbanizacion
y generacion de diversidad de movilidades cotidianas, entre el sector El Valle
y San Juan de Lurigancho, habiendo sido estos espacios, 50 afos atras,
margenes; por un lado, de la provincia de Huarochiri y la Comunidad
Campesina de Jicamarca, y por el otro, ; margen de Lima Metropolitana? ;Y
como, actualmente se manifiesta la metropolizacion en ellos y en las

movilidades cotidianas?

Frente a este problema de investigacién, planteamos la hipbtesis que
sostiene que las movilidades cotidianas en El Valle se han establecido sobre
la base de la emergencia de una periferia urbana metropolitana en un sector
de la Comunidad Campesina de Jicamarca, proceso en el que la
construccion de vias para el transporte jugé un papel primordial, asi como el
establecimiento de diversidad de medios de transportes, desde los locales
adaptados a las necesidades de la poblacion, hasta el acceso a los servicios
de transporte mas modernos establecidos en la metrdpoli que aproximan

esta periferia al centro. Asi, la poblacion del El Valle realiza diversidad de
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movilidades cotidianas accediendo a las actividades distribuidas en espacios
en diferentes escalas: desde el mismo espacio local El Valle, Jicamarca, el
distrito de SJL y las centralidades emergentes en Lima Metropolitana.

El marco teérico-conceptual en esta investigacion, tiene como punto de
partida la conceptualizacion de la relacién Centro/Periferia, seguido de los
conceptos relacionados con los cambios en la globalizacibn como son: la
metropolizacion; las periferias en la globalizacion; las relaciones: transporte
y territorio; transporte y movilidad; la movilidad cotidiana. Estos conceptos

son de principal importancia en esta investigacion.

Segun Grataloup (2015) el concepto centro-periferia es una metafora
geométrica, que se utiliza para describir la oposicidon entre dos tipos
fundamentales de lugares en un sistema espacial: Lugares que tienen el
mando y lugares bajo mando. El centro es el lugar de mando y la periferia
corresponde al lugar dominado. Este concepto puede ser utilizado a
diferentes escalas. Para que la relacion tenga sentido deben existir
relaciones entre los dos tipos de lugares que se traduzcan en vinculos y
flujos que pueden ser flujos de bienes, de capitales, de informacion, de
personas. Estos flujos deben estar desequilibrados no necesariamente
cuantitativamente, sino al menos cualitativamente, por lo que este

desequilibrio debe beneficiar al centro, que ocupa una posicidon dominante.

Respecto a la relacién Centro/Periferia, muy relacionada a la presente
investigacion, es la precision de Grataloup (2004): “justamente porque esta
fundado sobre una I6gica de intercambio (desigual), el sistema es dinamico.
Si ciertas periferias pueden volverse angulos muertos [...] otras pueden
beneficiarse con su situacion (ventaja a término en el tamafio mas grande,

en la posicién de contacto con el exterior del sistema espacial...)”.

Los tiempos de la globalizacién, ponen en relevancia el concepto de
metropolizacién. Pumain et al. (2006, pp. 184-185) lo define como: el proceso
de extensién de las grandes ciudades, asi como su estructuracion entorno,
ya no solo de un unico centro, sino de centralidades mdltiples, que han
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emergido tanto por la diversificacion de las actividades urbanas, como de la
pluralidad de poblaciones agrupadas; asi como del aumento de la movilidad
permitida por el incremento de las velocidades de las comunicaciones y de
la multiplicidad de las formas de vida urbana.

A su vez, Lévy y Lussault (2003, pp. 612-613), remarcan una caracteristica
que es relevante para la presente investigacion, que la metropolizacién se
apoya sobre el desarrollo de medios de transporte y de las
telecomunicaciones para formar conjuntos territoriales mas vastos. Asi
mismo, sefalan que en este complejo proceso de crecimiento de las grandes
aglomeraciones o metrépolis, éstas conocen dos efectos: el “interno” por
extension de la zona clasicamente urbanizada, y el efecto “externo” que
produce la absorcion de periferias cada vez mas alejadas, especialmente
gracias al incremento de los rendimientos de los medios de transporte y
telecomunicaciones. Este segundo efecto es de nuestro interés en esta

investigacion.

Asi, pues, el proceso de crecimiento de las metrdpolis conlleva a la
“absorcién” o incorporacion de las periferias. ¢ A qué se denomina Periferia?
Privilegiamos la definicién de Chaléard (2014, p. 8) que sostiene que: Por
“periferias”, entendemos territorios que destacan a partir de una
configuracion de aglomeracion, sin fuerte ruptura espacial con la ciudad-
centro, pero que se distinguen por su desarrollo posterior, su capacidad para
acoger desconcentraciones urbanas en términos de poblaciones, de
actividades y de equipamientos, y que son también el lugar de
recomposiciones rurales en adelante asociadas a la metrépolis. Respecto a
las periferias metropolitanas, en un contexto de metropolizacién, Chéleard
(2014, p. 7) sefnala que las periferias metropolitanas son los lugares de
mutaciones particularmente importantes y rapidas que remiten mdaltiples
cuestiones que tocan a la vez a la produccién y a la estructuracién del area

urbana, a las relaciones entre la metrépolis y su entorno inmediato.

Partiendo del concepto de periferias metropolitanas que no rompen
relaciones espaciales con la ciudad-centro y que, en el proceso de
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metropolizacion, se han ido acercando a las centralidades urbanas gracias
a las mejoras de los medios de transporte, llegamos a la necesidad de
conceptualizar dos relaciones: una, el transporte y el territorio y la otra: el
transporte y la movilidad.

En primer término, la relacién transporte-territorio como sefnala Miralles-
Guasch (2002, p. 20) surge de “la relacion entre los medios de transporte y
la organizacion socioecondémica del espacio en una coherencia estructural
mas amplia y global.” La misma autora apuesta por una nueva metodologia,
tomando lo propuesto en su momento por Offner (1993), que es la
congruencia o paradigma dialéctico, que permite reinterpretar esta relacion
transporte-territorio que “debe insertarse en las dimensiones espaciales y

temporales”.

En segundo término, la relacién transporte-movilidad, como anota Gutiérrez
(2012, p. 65), “remite a un campo de conocimiento cuyo objeto de estudio es
el desplazamiento territorial”. La misma autora hace una clara precision de
ambos conceptos y del porqué de su relacién ya que “la movilidad es una
accion o practica social de desplazamiento en el territorio. EI movimiento es
el acto de desplazamiento en si. El transporte es el medio utilizado para

realizarlo” (ibid., p. 71).

Finalmente, el concepto de movilidad cotidiana, el mas importante para la
presente investigacién, que como sefalan los autores consultados esta
relacionado con los desplazamientos de individuos y a la vez con la relacion
espacio-tiempo (Pumain y Saint Julien, 2014), con desplazamientos dentro
de un programa de actividades (Bavoux et al., 2010), asi como a una suma
de desplazamientos individuales (Miralles-Guasch, 2002).

Es necesario recalcar que la movilidad cotidiana tiene un profundo
componente geografico porque como sefnalan Miralles-Guasch y Cebollada
(2009, p. 196) “no se trata so6lo de desplazamientos sobre el territorio, sino
que la organizacion y distribuciéon de las actividades en el espacio son el

motor que genera los movimientos habituales”.
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Por lo tanto, la movilidad cotidiana es una practica espacial realizada por
individuos que se desplazan sobre los territorios y en determinados
momentos, sin embargo, es importante remarcar el componente que impulsa

este movimiento: la necesidad de satisfacer una necesidad.

Llegado a este punto, la mejor definicion, a nuestro parecer, la da Gutiérrez
(2012, p. 67): “la movilidad es una practica social de desplazamiento en el
territorio que conjuga deseos y necesidades de desplazamiento (que en
conjunto pueden definirse como requerimientos de movilidad) y capacidades
de satisfacerlos”.

En lo que concierne a las escalas espacial y temporal, el area de estudio
seleccionado es el sector El Valle de Jicamarca. Sin embargo, resulta de
interés aplicar un analisis multiescalar para comprender la situacién en la

cual el Anexo 22 esté inscrita.

Escala metropolitana; comprende el territorio metropolitano de Lima en el
cual esta inscrita todas sus periferias, siendo de interés en este caso el
distrito San Juan de Lurigancho en la periferia este.

Escala del Anexo 22 de Jicamarca; identificada en la actualidad como una
periferia urbana de Lima Metropolitana con una localizacién estratégica
privilegiada.

Escala local; corresponde al sector El Valle del Anexo 22.

El marco temporal de la presente investigacion comprende a partir del afo
2000 hasta la fecha, periodo en el cual el Anexo 22 de Jicamarca se
constituye como un continuum urbano de la metrépoli. Sin embargo, no se
dejara de hacer mencion a procesos ocurridos antes de la fecha puesto que
estan ligados a la evolucion de la ciudad de Lima que han tenido repercusion
en la radical configuracidon de esta margen urbana.

Es importante tener conocimiento de como han sido abordados los estudios
sobre movilidad cotidiana, los enfoques metodolégicos aplicados asi cémo
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los objetivos que direccionaron las investigaciones y los resultados obtenidos
que permitieron entender esta problematica. Por tal motivo, se mencionan

investigaciones que han estudiado este tema.

El Proyecto Perisud (2008) tenia como hipétesis central “que las mutaciones
de las periferias de las grandes aglomeraciones del Sur traducen una
adaptacién a las légicas de la metropolizaciéon y estan marcadas por una
complejidad espacial y social creciente”.

En este mismo proyecto de investigacion se analizaron las redes de
infraestructuras que “siguen o guian el crecimiento y contribuyen al
modelado de las periferias” en el cual “para responder a las necesidades de
los habitantes de las periferias o para estructurar las nuevas extensiones,

“los transportes tienen siempre un lugar importante” (Perisud, 2008, p.18).

Una de las investigaciones méas representativas sobre movilidades fue
realizada por Dureau (2012), quien estuvo a cargo del proyecto METAL, en
el que estudiaron las reconfiguraciones socio-espaciales de tres ciudades
latinoamericanas: Bogota, Santiago de Chile y Sao Paulo. Otro estudio
importante fue realizado en la Calle 80, sector de la periferia oeste de
Bogota.

Para esta investigacion, Dureau et al. (2012) analizaron cémo las diferentes
formas de movilidad urbana de los individuos (la migratoria, la residencial
intraurbana, la cotidiana) pueden evidenciar nuevas formas de desigualdad.

En el caso de Lima, los estudios mas representativos sobre movilidad
cotidiana destacan los realizados por Vega-Centeno sobre la movilidad en
un contexto de metropolizacion (2003) y la movilidad y vida cotidiana de
mujeres en un sector popular de Lima (2004). Asimismo, la investigacion
realizada por Avellaneda (2007; 2008) quien estudié en un barrio de SJL el
impacto de los sistemas de transporte, las relaciones que las personas en
situacién de pobreza tienen con el espacio local y el resto del territorio
metropolitano.

Mas recientemente, la investigacion de Regalado (2019), en la periferia norte
de Lima, estudi6 el capital de la movilidad urbana cotidiana como las
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practicas sociales de viajes y la relacion directa de estas con el capital de
motilidad que cada individuo ostenta.

De igual manera, para la realizacion de esta investigacién han sido capitales
las lecturas que abordan las teméticas sobre movilidad y transporte, asi
como sus relaciones, entre estas sobresalen Miralles-Guasch (2002), Segui
y Martinez (2003; 2004), Miralles-Guasch y Cebolleda (2009), Bavoux
(2010), Blanco (2010), Gutiérrez (2012), Lombard y Ninot (2012).

Nuestra estrategia metodoldgica comprende los procedimientos para
responder al problema de investigacion y alcanzar los objetivos de la misma.
En el proceso puede surgir la necesidad de ajustar el problema y la hipétesis.

Un primer momento de la metodologia es el establecimiento del enfoque
metodoldgico. Para ello, contamos con bibliografia especializada en los
aspectos tedricos y conceptuales de la movilidad cotidiana.

Otro componente de la metodologia es la generacién de informacién de
fuentes primarias, a través de entrevistas dirigidas, adaptadas de Dureau
(2012) y Valette (2014), a informantes claves para realizar la reconstruccion
del &rea de estudio, asi como a los habitantes en diferentes sectores del area
de estudio, de distintos perfiles, en diferentes dias y horas, con el fin de
obtener informacion sobre sus movilidades cotidianas.

El enfoque aplicado para analizar e interpretar la informacion sobre
movilidades cotidianas fue el enfoque teleoldgico que “revela trayectorias
personales en el territorio involucradas en concretar necesidades o deseos
de la vida cotidiana” (Gutiérrez, 2012, p. 68).

El andlisis de la informacion, demandara comenzar por la sistematizacién de
informaciéon proveniente tanto de fuentes primarias como de fuentes
secundarias. Asimismo, en base a las observaciones realizadas en los
trabajos de campo se actualizara la informacion geoespacial y material
cartografico para representar en coremas, graficos y mapas tematicos sobre

las movilidades cotidianas y los sistemas de transporte.
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Con la informacion ya recabada en campo y procesada, se procedera a
interpretar estos resultados de la investigacion en reuniones vy talleres de
trabajo. Posteriormente se procedera a redactar el informe final de tesis.

El valor de la investigacion, entre otros, esta relacionado con hacer una
investigacion en un espacio donde las bases, componentes de las
movilidades cotidianas actuales, fueron creadas hace pocas décadas en
tierras de una comunidad campesina que servian para pastoreo estacional y
que desde el afio 2000 se han poblado y urbanizado aceleradamente.

La complejidad que le otorga al transporte y a las movilidades cotidianas la
division politico-administrativa, y los problemas de delimitacion.

El valor tedrico de esta investigacion reside en abordar geograficamente este
tema interrelacionando los componentes en el espacio local y en tratar las
movilidades como extension de las dinamicas de la globalizacion.

Con ello, aporta a la comprension mas completa de las movilidades en las
periferias de Lima Metropolitana, en donde el Estado esta poco presente,
propiciando el surgimiento de emprendimientos empresariales, entre ellos
informales. Los problemas que se generan repercuten en las pérdidas de

horas/hombre, congestidn, riesgo a la seguridad y la vida de las personas.

El contenido de la tesis sera explicado brevemente en cada uno de los

capitulos a mencionar.

El primer capitulo trata sobre el crecimiento y expansién de Lima
Metropolitana, visto a través del distrito de San Juan de Lurigancho, que en
su expansion llega a sobrepasar los limites provinciales y abarcar tierras de
la Comunidad Campesina de Jicamarca. Asimismo, en el crecimiento de SJL
se manifiesta la globalizacion con la llegada de nuevos capitales y el
desarrollo su red vial. Explicando el proceso de ocupacién y poblamiento de
estas margenes de la metrépoli, que conllevan a la creacion del Anexo 22 de
la Comunidad Campesina de Jicamarca, del cual forma parte el sector El
Valle. Las leyes que permiten ocupar las tierras comunales situadas en la

Costa, que los barrios urbanos que se desprenden de la comunidad. La
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ocupacion de las tierras con fines de residencia, tierras que antes habian
sido de pastoreo. La accion de la propia poblacién y organizacién en la
creacién de este espacio y la poca o nula participacién del Estado.

El segundo capitulo trata del proceso ocupaciéon y poblamiento del sector
El Valle y sectores del entorno que conforman el Espacio Local El Valle,
cuyos habitantes participaron, en una primera etapa, en la construccion de
las vias y que posteriormente conté con la participacion del Estado. La
conformacioén de esta red vial articula el Espacio Local El Valle con espacios
de diferentes escalas. Asimismo, se trata de los medios de transporte como
los buses de transporte que articulan con las centralidades de la metrépoli,
asi como para la articulacién interna, como son los minivanes y los mototaxis,
que permiten desplazarse a diversos puntos del Anexo 22 (sector El Valle),
o haciendo transbordos para acceder a los medios que les permiten
desplazarse a los diversos puntos de la metrépoli. En cada medio de
transporte se presenta su surgimiento, recorrido, y las entidades que las

regulan, tanto de Lima Metropolitana como de Huarochiri.

El tercer capitulo trata de las movilidades cotidianas en el Espacio Local El
Valle, comprendiendo a las personas que habitan en la parte plana y en las
laderas. Estas movilidades cotidianas se realizan hacia espacios de
diferentes escalas donde estan distribuidas las actividades que impulsan a
la poblacion trasladarse hacia estos lugares. Un punto a destacar en este
capitulo es la nueva geografia de proveedores de bienes y servicios en el
Espacio Local El Valle y en el distrito de San Juan de Lurigancho, donde se
encuentran actividades y servicios, entre ellos diversidad de comercios,
centros educativos estatales y privados de distinto nivel. Dentro de toda la
complejidad de flujos y relaciones, en esta investigacion se ha enfocado en
los habitantes, para mostrar las dificultades que deben enfrentar, los
esfuerzos de tiempo y gastos, relacionados con el transporte, que deben
hacer para satisfacer sus necesidades personales y de adquisicion de bienes
y servicios. Se busca identificar las diferentes movilidades cotidianas segun
los objetivos que los motivan: trabajo, estudio de distintos niveles, compras
etc.



27

CAPITULO 1
CRECIMIENTO Y EXPANSION URBANA DE LIMA
METROPOLITANA EN TIERRAS DE COMUNIDADES
CAMPESINAS Y LAS PARTICULARIDADES DE LA

CONSTRUCCION DE UNA PERIFERIA AL ESTE DE LA CAPITAL

1.1. Lima Metropolitana: crecimiento demografico y expansion
urbana

1.1.1. Dinamica del crecimiento poblacional y expansion de Lima

Lima, capital del Per(, se ubica en el piedemonte pacifico de los
Andes, en un medio arido rodeado de montafas, cerros, colinas, que
representan aproximadamente un 30% de su territorio!. Esta
emplazada en un oasis conformado por los valles de tres rios: Chillén,

Rimac y Lurin.

Esta metropoli latinoamericana, segun proyecciones, tiene en la
actualidad una poblacién de aproximadamente 10 millones de
habitantes (INEI, 2019). De acuerdo con el ultimo censo de poblacién
en 2017, la poblacién de Lima era de 8,574,974 lo que representaba
el 27% del total nacional, es decir, |la tercera parte de la poblacién total

nacional (ver Cuadro 1).

Cuadro 1. Evolucién del crecimiento poblacional de Lima Metropolitana en cerca de 80 afios.

Afos
censales 1940 1961 1970 1981 1993 2007 2017
Peru 7023111 | 10,420,357 | 14,121,564 | 17,762,231 | 22,639,443 | 28,220,764 | 31,237,385
Lima 562,855 | 1,632,370 | 2,981,292 | 4,164,597 | 5706127 | 7,605,742 | 8,574,974
Metropolitana

Fuente: INEI — Censos de Poblacion y Vivienda. Elaboracién propia.

! El Sistema de Montafas Aridas Andinas que rodea la ciudad de Lima, esta formado por los
cuatro espolones montafiosos que descienden desde la Cordillera Andina, las numerosas
quebradas aridas afluentes, y los cerros urbanos con una superficie total aproximada de 76,421
ha. (764.21 km2) (PLAM 2035, 2014, p. 142).
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Este crecimiento demografico de los ultimos 80 afos ha conllevado a
una gran expansion territorial urbana de Lima (ver Mapa 1),
continuando en la actualidad esta expansién urbana de manera
incontenible a medida que se sigue incrementando el numero de
habitantes en la capital por la reproduccién endbégena y las
migraciones que han disminuido, pero que no han cesado.

Mapa 1. Evolucion urbana de Lima Metropolitana en alrededor de 80 afios
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La expansion de la ciudad se inicié ocupando las zonas planas, que
comprenden planicies desérticas y tierras de cultivos, hasta alcanzar
las laderas de los cerros que circundan a la capital. Este tema ha sido
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tratado en numerosos estudios, como los de Calderdn (1998; 2016);
Riofrio y Cabrera (2010); Dammert et al. (2017), entre otros.

En este proceso, la ciudad en su expansion se encuentra con tierras
que pertenecen a comunidades campesinas, las cuales en su mayoria
poseen una extensidn territorial considerable que abarca desde la
sierra hasta la costa. Al respecto, de la entrevista realizada por Riofrio
y Cabrera (2010) a un funcionario del Organismo de Formalizacion de
la Propiedad Informal (COFOPRI) se desprende que este crecimiento
urbano explosivo incluso ha llegado a penetrar en tierras de
comunidades campesinas que rodean y limitan con la ciudad de Lima.

Tema que desarrollaremos més adelante, en esta tesis.

Crecimiento y reconfiguracion del mapa politico administrativo
de Lima Metropolitana

De la misma forma como se iba incrementando la poblacién de la
capital y expandiéndose territorialmente, se fueron creando nuevos
distritos. Desde 1960 en adelante el numero de distritos fue
aumentando y ocupando espacios mas distantes del area central de
la capital, donde a comienzos del siglo XX estaba concentrada la
poblacion de Lima. En la actualidad hay un total de 43 distritos que
componen Lima Metropolitana (ver Figura 2).
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Figura 2. Historia de la fragmentacién urbano-municipal de Lima Metropolitana.
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Fuente: Sierra, A. (2016).

El crecimiento y expansién de la ciudad de forma no planificada dio
lugar, entre otros, a problemas de limites politico-administrativos:
controversias y conflictos de demarcacion entre distritos de Lima y en
la periferia a problemas con las comunidades campesinas que rodean

Lima.

El crecimiento predominantemente horizontal continda hasta nuestros
dias y en las ultimas décadas se torna vertical en sectores de la
ciudad, principalmente en los de clase media y alta. Este es un
indicador de la escasez de suelo urbano o urbanizable en las areas
centrales de la ciudad, lo que abre la puerta a la ocupacién de tierras

en las areas periurbanas y en las periferias de Lima.
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La segunda mitad del siglo XX representa, ademas, un periodo
singular en la historia de la ciudad pues ocurren transformaciones
significativas que aun hoy estan en pleno desarrollo. Estas
transformaciones estan vinculadas a “los procesos economicos y
sociales que convirtieron a Lima en una megaldpolis de casi 10
millones de habitantes y en el motor econémico del pais, con la
generacion de mas de la mitad del PBI nacional” (Municipalidad
Metropolitana de Lima, 2014, p. 153).

El paso a la ciudad policéntrica

El Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima-Callao 1990-2010,
puesto en vigencia en 1991, sefala que el rapido crecimiento de la
metrépoli, ha multiplicado las necesidades y demandas sociales,
frente a lo cual la estructura urbana es poco capaz de dar respuesta;
aun mas “informan del agotamiento de las posibilidades funcionales y
econdmicas de su estructura espacial “predominantemente
monocéntrico, desordenada y de baja densidad de edificacion” (Parte
| Resumen Ejecutivo, p.4).

Frente a lo cual formula la Propuesta de Ordenamiento Fisico-
Espacial Metropolitano a largo plazo, que busca contribuir al
mejoramiento de la calidad de vida de la poblacién y una mejor
eficiencia productiva y dinamica funcional de la ciudad; y al
mejoramiento del habitat y entorno ecologico. “La propuesta de
“Ordenamiento Espacial Policéntrico” esta conceptualizada a través
de Cuatro Grandes Areas Urbanas -un Area Central para la Metrépoli
a la que se le denominara Area Central Metropolitana y tres Areas
Urbanas Desconcentradas llamadas Lima-Norte, Lima-Este y Lima-
Sur” (Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima Callao 1990-2010
Parte VI p.87).

En esta tesis nos referiremos a Lima Norte, Lima Centro, Lima Este y

Lima Sur como “zonas de Lima” (ver Figura 3).
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Figura 3. Mapa de las 5 zonas de Lima que conforman Lima Metropolitana, segtn el INEI.

LIMA METROPOLITANA

Anaon
Carsbaylio

Fuente: INEI, 2014 “Una Mirada a Lima Metropolitana”, p. 9

Las zonas de Lima Norte y Lima Este concentran alrededor del 50%
de la poblacién total de la ciudad de Lima, segun datos de los censos
de 2007 y 2017. Sin embargo, es Lima Este que en este ultimo
decenio ha aumentado su poblacién a 2,543,938 habitantes, lo que
representa aproximadamente el 30% de la poblaciéon total de Lima
Metropolitana, como se demuestra en el Cuadro 2.

Cuadro 2. Numero de habitantes concentrado en las zonas de Lima. Cambios en una
década reciente.

Zonas de Lima 2007 2017
Lima Centro 1,786,723 1,859,015
Lima Norte 2,083,583 2,465,288
Lima Este 2,165,923 2,543,938
Lima Sur 1,569,513 1,706,733
Total 7,605,742 8,574,974

Fuente: INEI — Censos de poblacién 2007, 2017. Elaboracién propia.
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1.2. El crecimiento y expansion de Lima visto a través del distrito de
San Juan de Lurigancho, en Lima Este

1.2.1. La construccion de la periferia Este de Lima: el
condicionamiento del medio fisico-geografico y el crecimiento y
expansion urbana

Lima Este es de interés para la presente investigacion, puesto que alli
se encuentra el distrito de San Juan de Lurigancho, que esta
involucrado en el proceso que dio lugar a la emergencia de la periferia
estudiada en esta tesis.

Lima Este se caracteriza por su proximidad a la vertiente occidental
de los Andes; observandose claramente en su entorno el sistema de
montafas aridas, en las cuales la ocupacion urbana continta. Estas
elevaciones presentan un caracter fuertemente diseccionado como
consecuencia de la historia geoldgica, climatica y, mas recientemente,
por las eventuales precipitaciones en esta parte baja de la cuenca del
rio Rimac. Un papel importante en la morfologia disectada tiene la
accion hidrografica tanto del rio principal como de sus principales

afluentes.

Esta configuracién de Lima Este, sobre esta base del medio fisico-
geografico, condiciona de cierta manera la accesibilidad y ocupacion,
como se observa en el Mapa 2.
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Mapa 2. Distritos que conforman Lima Este y su entorno.
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Asi, las zonas de Lima Este y Lima Norte estan separadas por
elevaciones montanosas, lo mismo que varios de sus distritos entre
si. Sobre estas caracteristicas del medio fisico se ha construido la
infraestructura vial: diferentes ejes viales dan acceso y articulan a los
distritos de Lima Este con el centro de Lima y otros sectores de la
metrdpoli. Destaca, sin embargo, el eje principal de articulacién que
representan la carretera central y la autopista Ramiro Prialé, vias

clasificadas como nacionales.

Lima Este la conforman nueve distritos, entre los cuales destaca por
su tamano de poblacién el distrito de SJL que alberga el 40% de la
poblacion de esta zona de Lima (ver Cuadro 3), ademas a nivel
nacional, es el distrito de mayor poblacion del Peru. Mas adelante
expondremos algunas de las razones por las que alcanz6 esta

magnitud.
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Cuadro 3. Evolucion poblacional de los distritos de Lima Este, en las dltimas cuatro

décadas.
L Superficie Poblacion total/ Ao del censo
Distritos 2
(Km?) 1981 1993 2007 2017

Ate 77.7 118865 | 270162 | 478278 599196
Chaclacayo 39.5 33 237 36 502 41 110 42912
Cieneguilla 240.3 4783 9120 26 725 34684
El Agustino 12,5 135200 | 156 204 180 262 198862
La Molina 65.8 15 422 79 341 132 498 140679
Lurigancho 236.5 68 531 10 656 169 359 240814
fjrri‘g:n“;% de | 4313 | 272898 | 591213 | 898443 | 1038495
San Luis 35 53 141 49 600 54 634 52082
Santa Anita 10.7 75525 | 120336 184 614 196214
Total 817.8 777602 | 1323134 | 2165923 | 2543938

Fuente: INEI — Censos de Poblacion, 2017, 1993. Elaboracion propia.

1.2.2. El crecimiento y expansion de Lima visto a través del distrito
de San Juan de Lurigancho

El distrito de SJL esta ubicado al noreste de la ciudad de Lima,
encajonado por un sistema de colinas y montanas que representan
barreras fisicas que lo aisla de distritos contiguos de Lima Este como
Lurigancho-Chosica y Ate, y de distritos de Lima Norte como
Independencia, Comas y Carabayllo. Cabe remarcar, sin embargo,
que, a través de su parte plana, SJL se articulé facilmente con el
centro de la capital, lo que constituyé uno de los mayores atractivos

para los nuevos pobladores.

La creacion politica del distrito de SJL data del afio de 1967 mediante
Ley N°® 16382 promulgada durante el primer gobierno del presidente
Fernando Belaunde Terry. Sin embargo, la ocupacion de SJL se
remonta a los tiempos marcados por las haciendas cuyos origenes

datan de la Colonia?.

2 Los datos histéricos sobre la creacion del distrito de SJL fueron recopilados de los siguientes
trabajos: Plan de Desarrollo Econémico Local de San Juan de Lurigancho (2005) y San Juan de
Lurigancho: Historia y Presencia (IC Ruricancho, 2018)
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En el ano 1940 en lo que hoy es el actual SJL, se distinguian dos
espacios: uno, agricola conformado por las haciendas, y el otro, las
pampas de Canto Grande.

El proceso de urbanizacién propiamente dicho en SJL, comenzé en la
década de los 60, en que, con la expansion de Lima, surgieron en este
distrito las urbanizaciones: Chacarilla de Otero, Zarate, Mangomarca
y Campoy. Todas las exhaciendas, que optaron por el cambio de uso
de las tierras agricolas por el residencial urbano.

Un cambio significativo en el proceso de urbanizacion fue la Reforma
Agraria (1969) que propici6 la venta rapida de tierras agricolas de las
haciendas para su pronta conversion en suelo urbanizable,
constituyéndose de esta manera urbanizaciones y cooperativas de
vivienda. Esto resultdé un excelente negocio para los ex hacendados

puesto que los incentivd a lotizar sus tierras.

La poblacién del distrito de SJL, fue censada por primera vez en 1972,
registrandose un total de 86,173 habitantes en su jurisdiccion. En la
década de los 70, periodo marcado por la explosion demogréfica en
el pais, tuvo inicio el crecimiento desbordante y caético del distrito con
toma de tierras por invasores, constituyéndose asentamientos
humanos y pueblos jévenes, muchos de los cuales tienen actualmente

otra configuracién urbana.

En la década de los 70s y 80s, en otros sectores de SJL también
estaban ocurriendo procesos ligados a la urbanizacién, como fue la
construccién de dos establecimientos penitenciarios en el espacio que
se consideraba entonces la margen del distrito: el Penal Lurigancho
(ex San Pedro) que comenzé a funcionar en 1974 y el Penal Castro
Castro, cuya construccion concluyé en 1986.

En la década de los 80s, el proceso de ocupacion toma otra
caracteristica: las masivas migraciones de poblaciones desplazadas
por la violencia politica procedentes de las regiones centro y sur del
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pais. Esto origin6é que los AA. HH. y pueblos jovenes ya existentes en
SJL ampliardn su extensién ocupando las laderas de los cerros
circundantes. El caracter de SJL de area de expansion de Lima se vio
reflejado en el censo de 1981, mostrando un total de poblacion de
259,390 habitantes. Lo que significa que en 9 afnos SJL triplico su
poblacién (Ver Cuadro 4).

Cuadro 4. Dindmica poblacional del distrito de San Juan de Lurigancho, segun los censos
de poblacién desde 1972.
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400,000
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Fuente: INEI (2017). Elaboracion propia.

Asi entonces, los cerros se constituyeron en el espacio para la
expansion informal conformandose asentamientos humanos,
asociaciones pro vivienda y barriadas. Mientras que las areas planas,
antes terrenos agricolas, fueron ocupadas por las urbanizaciones de
clase media. Con esto se configura unos de los rasgos caracteristicos
de SJL en la distribucion socioespacial de su poblacion.
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Resultado de la llegada de los desplazados por la violencia
sociopolitica, la poblacion de SJL crecié exponencialmente. Asi,
segun el censo de 1993, SJL llegd a contar con 582,975 habitantes.

En la década de los 90 y siguientes, el pais vive una etapa de
estabilidad politica y economica, sumado al fenémeno de
reproduccién enddgena de la gran poblacién albergada, SJL en el
censo de 2007 mostrd una poblacién que se aproximaba al millén de
habitantes (898,443), convirtiéndose en el distrito limefio que mas

poblacion concentra (ver Cuadro 5).

En el censo de poblacién realizado en el 2017, SJL presenta
1,038,495 habitantes, elevandose considerablemente su peso relativo
con respecto a la poblacién total de Lima Metropolitana. Como se
muestra en el Cuadro 5, el porcentaje de la poblacion de SJL respecto
al total de poblacién en Lima, ha pasado de 2,6% en 1972 a 12,1% en
el 2017.

Cuadro 5. Poblacion de San Juan de Lurigancho con respecto a Lima Metropolitana, su
variacion en las ultimas cinco décadas.

Afnos San Juan de | Lima :/;ssilc_:toa
censales Lurigancho Metropolitana Li P
ima
1972 86,173 3,302,523 2,6
1981 259,390 5,608,010 5,6
1993 582,975 6,345,856 9,2
2007 898,443 7,602,940 11,8
2017 1,038,495 8,574,974 12,1

Fuente: INEI (2017). Elaboracién propia.
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1.2.3. San Juan de Lurigancho: la complejidad de su organizacion
territorial y limites politico administrativos

De acuerdo con CENCA (2014), “por la extensién del territorio y
debido al alto numero de su poblacion en el afio 2004 fue dividido en

8 Zonas® y 27 Comunas*” (ver Figura 4).

Figura 4. Distrito de San Juan de Lurigancho por Zonas y Comunas.

DISTRITO SAN JUAN DE LURIGANCHO ey
POR ZONAS ¥ COMUNAS . \

Fuente: CENCA Cuadernos Urbanos Hacia la Transformaciéon
Social, Afo: 1, N° 3, septiembre 2014

De acuerdo a la misma fuente, la Zona 8 Comuna 27 estéa conformada
por el sector de la comunidad campesina Jicamarca, que la
Municipalidad de SJL considera dentro de la jurisdiccion del distrito,

3 “Las zonas son espacios territoriales con una tendencia clara de uso homogéneo (residencial,
taller o comercio) delimitados por avenidas simples. Asimismo, areas contenidas dentro del limite
distrital de las cumbres de los cerros.”

4 “Las comunas son divisiones internas de las zonas, que se han originado debido a la magnitud
del territorio, identificando a cada zona con problematicas comunes.”
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sin embargo, se encuentra en controversia con la provincia de

Huarochiri.

A su vez, otra fuente: Tena (2018) en su tesis y basandose en fuentes
mas recientes como INEI (2007), IMP (2007), presenta los siguientes

limites:

Figura 5. Limites de San Juan de Lurigancho a partir de (INEI, 2007) (IMP, 2007).
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Figura 7. Limites de San Juan de Lurigancho.
Fuente: Elaboracion propia a partir de (INEL, 2007) (IMP, 2007)

Esto evidencia la probleméatica de la delimitacion de SJL,
particularmente en el sector noreste, limite con Huarochiri. lo que mas
adelante, como se mostrara en esta tesis, va incidir en la problematica
de ocupacion de las tierras de la Comunidad Campesina de Jicamarca
y en la problematica del transporte y movilidad. Este problema es una
clara muestra de lo sefalado en esta tesis (p. 25) que deriva del

crecimiento no planificado de Lima.
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1.2.4. San Juan de Lurigancho: del transito de la pobreza a una
modernidad con desigualdad.

Desde los afios 90 hasta la actualidad, el proceso de ocupacion y
expansién urbana de SJL continta, pero con una clara diferenciacion:
en sentido vertical en las zonas planas y en sentido horizontal, en las

laderas de los cerros (ver Figura 6).

Figura 6. Mapa de pobreza distrital de San Juan de Lurigancho.
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Fuente: INEIl, Mapa de pobreza provincial y distrital 2013, p. 17.

Como ya ha sido expuesto, la evolucién de la ocupacién de SJL antes
del afo 2000 estuvo marcada por procesos que la convirtieron en gran
parte en un area urbano marginal con poblacién de escasos recursos
y un marcado déficit de servicios publicos e infraestructura basica (ver
Figura 7).
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Figura 7. Indicadores de carencias en la poblacion de San Juan de Lurigancho en el
2000. Programa Marco de Lucha contra la Pobreza en Lima Metropolitana

(PROPOLI)
INDICADORES BASICOS SOBRE EL AMBITO DE INTERVENCION DE PROPOLI
ANO 2000
% Pob.
DISTRITO o Deficitaria | Pobl. sin | "op" | Pobl. Sin
oy atenc. agua = electric.
desnutricion salud desagiie
COMAS 14,44 82,54 19,90 24,20 10,90
PUENTE PIEDRA 17,71 86,85 72,00 85,10 34,90
VENTANILLA 15,66 92,56 70,30 74,10 43,70
ATE 18,48 86,86 40,76 52,60 27,60
SAN JUAN DE
LURIGANCHO 17,14 85,27 43,13 48,50 23,50
ILLA MARIA DEL

TRIUNFO 14,76 90,13 34,05 39,02 22,90
VILLA EL SALVADOR 17,78 91,79 34,10 38,60 24,90
SAN JUAN DE
MIRAFLORES 16,75 87,94 39,60 41,06 20,10
PACHACAMAC 2471 52,28 83,29 89,10 67,00
LURIN 19,51 88,93 70,60 83,30 35,40
Fuente: FONCODES, Mapa de Pobreza 2000. y MEF - Hacia la busqueda de un nuevo instrumento de

focalizacién para la asignacion de recursos destinados a la inversion social adicional en el marco de la

lucha contra la pobreza. Documento de Trabajo Lima 2001, PROPOLI.

Fuente: Plan de Desarrollo Econémico Local de San Juan de Lurigancho
2006-2015.

La situacion de carencias comienza a cambiar a partir del afio 2000.
El pais entrd en una etapa de crecimiento econémico prolongado, lo
cual tuvo efectos tanto en la llegada de nuevas inversiones en el plano
econoémico, asi como en la mejora de los niveles socioecondémicos,

especialmente visible en Lima Metropolitana.

1.3. Manifestaciones de la globalizacion en el crecimiento y
expansion de San Juan de Lurigancho

1.3.1. Desarrollo de la red vial en San Juan de Lurigancho

Una de las manifestaciones de la globalizacién es el desarrollo de las
redes técnicas. Responde a la busqueda del sistema econémico de
acelerar la circulaciéon de las personas, de los bienes, capitales y
mercancias. En este punto de la tesis lo vamos a abordar desde el
desarrollo vial.

La expansién urbana en SJL ha sido guiada en gran parte por la

orientacion de la arteria principal, la avenida Proceres de la
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Independencia; la misma que en casi cuatro décadas -de 1971 al

2008- no experimentd grandes cambios (ver Figura 8).

Figura 8. Linea de tiempo de la construccion de infraestructuras viales en San Juan de Lurigancho.
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Fuente: Elaboracién propia basada en INVERMET, PROTRANSPORTE, MTC.

A partir del ano 2000, el crecimiento poblacional y desarrollo
economico del distrito demandaron mejoras de la infraestructura vial.
Asi, en el ano 2008 la arteria principal av. Proceres de la
Independencia, fue acondicionada para tener dos vias principales,
mas dos auxiliares, para asi poder acoger un mayor flujo vehicular.

(ver Figuras 9y 10).
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Figura 9. Sistema vial del distrito de San Juan de Lurigancho.
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Fuente: Elaboracién propia a partir del Sistema Vial Metropolitano,
IMP (2020).

1.3.2. La globalizaciéon y metropolizacion se expresan en SJL a través

del desarrollo del transporte.

En el desarrollo del transporte en el area de estudio, como sefialan
Huamantinco, Mamani, Mesclier (2018, p. 1175) “la manifestacién
mas relevante de la globalizacién se encontraria en el desarrollo de
grandes proyectos viales para la articulacion metropolitana, nacional
e internacional”’. Esto se concreta en la proyeccion de grandes vias
como el Anillo Vial Periférico y la Via Periurbana (Ver Figura 9) que se
orientan a facilitar la circulacién de bienes y personas.

La metropolizacion, a su vez, se manifiesta en la llegada a SJL de los

mas modernos medios de transporte de Lima Metropolitana.
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Uno de los hitos mas importantes en el desarrollo del transporte de
pasajeros en Lima Metropolitana fue la puesta en funcionamiento del
Metro de Lima con la Linea 1%, la misma que consta de dos tramos: el
tramo 1 desde la estacion Villa el Salvador a la Estacién Grau, que
funciona desde enero 2012; el tramo 2, desde la Estacion Grau hasta
la estacion Bayovar (ver Figura 10) funcionando desde el afio 2014.

El tramo 2 viene generando diversidad de cambios en SJL y en las

areas adyacentes que acceden a este medio de transporte.

Figura 10. Tramo 2 de la Linea 1 del Metro de Lima que recorre todo el distrito de San Juan de
Lurigancho.
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A los cambios que la metropolizacion esta generando en SJL - con el

tramo 2 del Metro de Lima - se suma la puesta en operacion del

>La Linea 1 del Metro de Lima moviliza a diario mas de 470,000 pasajeros desde Villa el Salvador

hasta San Juan de Lurigancho, de acuerdo al ultimo reporte del Organismo Supervisor de la
Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso Puablico (Ositran). Recuperado de
https://gestion.pe/economia/linea-1-metro-lima-obras-ampliacion-demandan-inversion-us-469-1-

millones-263978-noticia/ (11-04-2019).



https://gestion.pe/economia/linea-1-metro-lima-obras-ampliacion-demandan-inversion-us-469-1-millones-263978-noticia/
https://gestion.pe/economia/linea-1-metro-lima-obras-ampliacion-demandan-inversion-us-469-1-millones-263978-noticia/
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Sistema de Transporte Integrado (SIT), promovido por la

Municipalidad Metropolitana de Lima.

En el afno 2016 entraron en operacién en SJL las lineas de buses del
Corredor Morado, que comprende cuatro rutas: 404, 405, 409 y 412
que recorren longitudinalmente SJL (ver Figura 11). En 2018, por Ley
N° 30900 se crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y
Callao (ATU) con el objetivo de garantizar el funcionamiento de un
sistema integrado de transporte urbano en Lima y Callao. Asimismo,
en 2019 se aprueba el Reglamento de la Ley N° 30900 mediante D.S.
005-2019-MTC.

La ATU de manera temporal activé la ruta 4066, como parte de un plan
de contingencia ante un paro de transportistas anunciado para abril
de 2021.

6 Consultado en https://www.atu.gob.pe/atu-implementa-plan-de-contingencia-para-atender-la-
demanda-de-usuarios-durante-el-paro-de-transportistas-del-7-de-abril/



https://www.atu.gob.pe/atu-implementa-plan-de-contingencia-para-atender-la-demanda-de-usuarios-durante-el-paro-de-transportistas-del-7-de-abril/
https://www.atu.gob.pe/atu-implementa-plan-de-contingencia-para-atender-la-demanda-de-usuarios-durante-el-paro-de-transportistas-del-7-de-abril/
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Figura 11. El corredor morado cuenta con cuatro rutas (404, 405, 409 y 412) que articulan
San Juan de Lurigancho (desde su proximidad con el limite con Huarochiri) con distritos de

Lima Centro.
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El tunel Santa Rosa, que une SJL con el Rimac, se suma a los

esfuerzos del gobierno de la metrdpoli para aliviar los graves

problemas de transito. Este tlnel entrdé en operacion el afno 2016.

La puesta en operacion de estas formas de transporte urbano en la
metropoli, benefician al distrito de SJL facilitando la circulacién de
flujos de este populoso distrito. Un cambio trascendental para SJL es

poder articularse directamente con distintos puntos de la metrépoli y

en corto tiempo, lo que antes no era posible.
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1.3.2. La llegada de nuevos capitales, extranjeros y nacionales.
Mejora en la oferta de servicios en San Juan de Lurigancho

Otra manifestacién de la globalizacion ha sido la llegada de nuevos
capitales, tanto extranjeros como nacionales, que se han ido
estableciendo en este distrito en diferentes rubros econémicos: desde
industrias, empresas de servicios, centros comerciales, bancos vy

entidades financieras hasta instituciones educativas de nivel superior.

Del afio 2005’ a la fecha (ver Figura 12), se comenzaron a instalar
tiendas comerciales de capitales extranjeros. Los capitales chilenos
(CENCOSUD, grupo Falabella) han abierto establecimientos
comerciales de cadenas de tiendas. Una, las tiendas Metro: la primera
en 2005 ubicada en lo que ahora se conoce como Los Jardines, la
segunda en 2010 en la zona de Canto Grande. Otra, son las tiendas
Tottus, la primera en 2010 en la av. Tusilagos (Chacarilla de Otero),
la segunda en 2012 en San Carlos y la tercera en 2015 ubicada en
Campoy. Otras, son las que se ubican en la zona de Zarate, como la
tienda Sodimac en 2013 y recientemente en el 2020 se ha construido
el Mall Aventura Plaza.

Con capitales holandeses en el 2011, se abrieron las tiendas Makro
en la zona de Zarate.

Capitales peruanos del grupo Intercorp, llegan a SJL estableciendo
los supermercados Plaza Vea, en las zonas de San Hilarion (2009) y
Mariscal Caceres (2012), esta ultima a mitad de camino entre la
estacion Bayovar y el limite entre Lima y Huarochiri.

’ Se tomé como base los datos levantados en el estudio realizado por CENCA (2014) sobre San
Juan de Lurigancho - Caracteristicas generales del distrito. Dichos datos fueron actualizados y
complementados por el autor en la presente investigacion.
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Figura 12. Linea de tiempo del establecimiento de servicios en San Juan de Lurigancho.

1era tienda
Metro

1l

Institutos
Universidades

2da tienda I
Meatro Construccion
1era tienda 2da tienda Mall Avent
Tottus Tottus | 3ra tienda Pla yeuHE
Plaza Vea Tiendas EFE Makro Plaza Vea Sodimac| Tottus HEs
Certus ! ZEGEL
(ex IFB)  Britanico | CIBERTEC IPAE Idat
ucv UMA 1 UPN UTP
Establecimientos comerciales

Fuente: Elaboracion propia a partir de CENCA (2014), paginas oficiales de UMA, UPN, UTP, notas periodisticas.

La llegada de instituciones educativas de nivel basico, superior
técnico y universitario tuvo su inicio unos afos después de las

cadenas comerciales.

En el ano 2009 se establecen los colegios Innova School, las
academias preuniversitarias César Vallejo-ADUNI, que se localizan
en la zona de Canto Grande; asi como el Centro Pre-Universitario
CEPREUNMSM de la Universidad Nacional Mayor de San Marcos en
la zona de Bayovar préximo a la estacion del Metro. Entre los institutos
de idioma esta el Britanico (2010), el Centro de Idiomas de la
Universidad César Vallejo (UCV), ambos ubicados cerca a la estacién
del tren Los Jardines, CIBERTEC en la zona de Canto Grande, Certus
(ex IFB) y mas recientemente Zegel IPAE e Idat en la zona de Zéarate.

Las universidades también han establecido sus filiales en diversos
puntos de SJL, como la Universidad César Vallejo (UCV), la
Universidad Privada del Norte (UPN), y la Universidad Tecnolégica del
Peru (UTP), todas estas filiales ubicadas en la zona de Canto Grande.
La filial de la Universidad Maria Auxiliadora (UMA) ubicada en Canto
Bello.
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Los bancos y agencias financieras presentan una notable dispersion
en el extenso distrito de SJL: desde Zarate hasta Montenegro. Entre
ellas estan el BCP, Interbank, BBVA Continental, Scotiabank, Banco
Ripley, Caja Huancayo, Caja Piura y Mibanco.

1.3.3. Nueva geografia de los servicios en San Juan de Lurigancho
y configuracién de “centralidades populares”

Sumado al establecimiento de estas empresas y servicios de grandes
capitales, paralelamente en los ultimos afos han surgido diversidad
de emprendimientos locales en el distrito de SJL, dando lugar a una

nueva geografia de los servicios.

En primer lugar, podemos pensar en el papel relevante del tren y sus
estaciones, en cuyo entorno viene ocurriendo una densificacion y

diversificacion de servicios.

Sin embargo, una situacién que llama la atencién ocurre en el area
comprendida entre Bayodvar (ultima estacion del tren) y el Porton de
Jicamarca, el limite de facto entre las provincias de Lima y Huarochiri
(Ver Mapa 14 en p. 100 del Capitulo 3). En este espacio se han
establecido nuevas empresas y servicios. Estos nuevos lugares
tienen un efecto multiplicador convirtiéndose en puntos de atraccién
dentro del mismo SJL. Los puntos o nodos mas conocidos, en la
mayoria de los casos corresponden a las estaciones del tren eléctrico
-entre las mas concurridas las estaciones Los Jardines, San Carlos,
Bayovar- y a los paraderos del transporte publico a lo largo de los ejes
viales, entre los mas conocidos estan el paradero 10 de Canto
Grande, Mariategui y Montenegro.

Este proceso coincidiria con lo estudiado por Alice Beuf (2011, p. 158)
en Bogot4, donde establece el concepto de “centralidades populares”

como “las concentraciones de servicios y comercios pequefos Yy
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medianos (incluyendo supermercados) que polarizan un conjunto de
barrios y son identificados como tales por los propios habitantes”. La
misma autora sefala que el grado de consolidacion de estas
centralidades populares dependera de su antigliedad, asi como de su
localizacion estratégica sobre las vias intermedias internas a las
periferias. De igual manera, estas centralidades presentan un grado
elevado de diversificacion y especializacion en funcién a los servicios
que presenten tales como centros de salud, gimnasios, tiendas

comerciales, centros de estudios especializados, etc.

1.4. Unanueva fase en la expansion territorial de Lima: la ocupacion
de tierras de comunidades campesinas. El caso de la comunidad
campesina de Jicamarca

La ciudad de Lima en su expansion se encuentra con tierras que
pertenecen a comunidades campesinas. En una escala metropolitana:
Lima cuenta con una superficie total de 2,672 km?. Y, como sefiala
Mamani (2014) de ese total aproximadamente 1,200 km? estan
ocupados por tierras de comunidades campesinas, de los cuales a la
CC Jicamarca le pertenecen 400 km? (ver Figura 13).
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Figura 13. Proporcion de tierras que poseen y disputan las comunidades campesinas que
colindan con Lima Metropolitana.
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Estas comunidades campesinas estan ubicadas al este y al sur de la
metrépoli (ver Mapa 3). Al noreste de Lima Metropolitana se encuentra
la Comunidad Campesina de Jicamarca (CC Jicamarca), cuyas tierras
abarcan sectores de cinco distritos de Lima: de Carabayllo, Comas,
Independencia y de San Juan de Lurigancho (SJL) y Lurigancho-
Chosica. Al este de Lima se encuentra la comunidad de Collanac, que
abarca parte de los distritos de Ate, La Molina y de Cieneguilla. Al sur,
se encuentra la Comunidad de Cucuya, que comprende parte de los
distritos de Pachacamac y Lurin. Al sur de la provincia de Lima, la

comunidad de Chilca.
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Mapa 3. Area urbana de Lima en territorio de comunidades campesinas.
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1.4.1. La expansion territorial de San Juan de Lurigancho sobre
tierras de la comunidad campesina de Jicamarca

Constatamos asi, que, en la expansion actual de Lima Metropolitana,
los nuevos espacios de la urbanizacién popular son las tierras de

comunidades campesinas en el entorno de la metrépoli.

Abordaremos a partir de aqui, la problematica territorial resultado de
la expansion espacial de San Juan de Lurigancho sobre tierras de la
comunidad campesina de Jicamarca. Una serie de procesos
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acompanan a los tiempos en que el distrito de San Juan de Lurigancho
sobrepasa el limite entre las provincias de Lima y Huarochiri. De esas
dinamicas territoriales, nos interesan las mas estrechamente

vinculadas con el transporte y las movilidades cotidianas.

El distrito de San Juan de Lurigancho, en su crecimiento poblacional
y expansion espacial, sobrepasé el limite de la provincia de Lima con
la provincia de Huarochiri, ocupando tierras de la CC de Jicamarca. A
través de este proceso, esta comunidad no solo representa ser la mas
extensa en la proximidad de la metropoli, la mas cercana a los distritos
de Lima Centro; sino que a la vez es la comunidad que tiene la mayor
superficie en controversia y conflictos con Lima Metropolitana. Con lo
cual se configura una situacion representativa de la expansion de
Lima Metropolitana sobre tierras de comunidades campesinas, cuyas

repercusiones en las dindmicas territoriales se aborda en esta tesis.

1.4.2. Complejidad politico-administrativa que va a incidir en el
transporte y las movilidades

Para comenzar, el papel organizador del territorio en SJL, que tiene la
arteria principal, eje de la articulacion como es la av. Préceres de la
independencia, la que en la parte norte del mismo distrito adopta el
nombre de Fernando Wiesse, continuando el mismo eje vial.

El acelerado crecimiento poblacional ha seguido la misma direccidon
de sureste a noreste, a tal punto que el eje Proceres-Wiesse después
cruza un limite que esta en discusién con el distrito de San Antonio de
la provincia de Huarochiri (ver Mapa 4), este mismo eje vial al cruzar
el limite en discusién adopta el nombre de av. Pachacutec. El
poblamiento continla siguiendo ese mismo eje. Se ha adoptado
como limite de facto el punto donde la avenida Wiesse cambia de
nombre a avenida Pachacutec. Este punto es conocido como el
Porton de Jicamarca, y es relevante para el transporte y las
movilidades.
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Mapa 4. Limite de facto entre San Juan de Lurigancho y Huarochiri: el portén de Jicamarca.
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En el Perd, en el marco de la descentralizacion, en el afio 2002, se
crearon los Gobiernos Regionales, a los cuales el Gobierno Central
fue transfiiendo competencias. Asi, el amplio territorio de la
comunidad campesina de Jicamarca esta bajo la administracién de
dos gobiernos regionales: Lima Metropolitana y la Region Lima
(comprende todas las provincias del Departamento de Lima excepto
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Lima Metropolitana). A su vez, cada regidbn se divide en
municipalidades provinciales y éstas en municipalidades distritales.

Esta complejidad de la organizacion politica y administrativa se va a
manifestar en el transporte y las movilidades del area de estudio,
porque cada instancia de gobierno tiene competencias en el
transporte en su ambito. No siendo islas, las restricciones a un nivel

repercuten en los otros.

Otra importante entidad de poder es la CC Jicamarca, la que tiene
personalidad juridica y wun territorio legalmente reconocido.
Oficialmente, fue reconocida como comunidad en 1929 y segun
Resolucién Directoral 999-80 DGRA-AR de 1980 poseia entonces un
total de 1000.41 km? 8 que se extiende entre la costa y la sierra.
Gutiérrez (1998) en su estudio sobre el control territorial ejercido por
la CCJ sobre sus dominios comunales, advertia la ocupacion de sus
tierras ya entre los afios 1948 y 1956 por la expansién urbana de Lima
Metropolitana. La CC Jicamarca, para proteger sus terrenos
comunales de las invasiones tuvo que crear anexos, un total de 24.
Dos de ellos: el anexo 22 (contiguo al distrito de San Juan de
Lurigancho) y el anexo 8 (contiguo a Lurigancho-Chosica) se
convirtieron en anexos urbanos por efecto de la incontenible

ocupacion de sus tierras con fines de vivienda.

En el Mapa 5 se puede apreciar la ubicacidn de los anexos urbanos y
el amplio espacio despoblado que separa a estos anexos de la matriz
o nucleo de la Comunidad Campesina de Jicamarca, el que se ubica
en las alturas de Huarochiri a 3,500 msnm.

Observando el Mapa 5 y la red vial, surge una importante interrogante
en el campo de las movilidades cotidianas: ;donde satisface sus

8 El dato fue recogido en Calderén Cockburn, J. (1998) originalmente esta en hectareas siendo
100,041 ha.
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necesidades de bienes y servicios la poblacion de los anexos urbanos
8 y 22 de Jicamarca? ;Existe alguna posibilidad de que
cotidianamente lo hagan en la matriz de la comunidad, o en otra parte

de la provincia de Huarochiri, a la cual se reclaman pertenecer?

Mapa 5. Comunidad Campesina de Jicamarca y sus anexos urbanos 8 y 22.
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1.4.3.
de la comunidad campesina de Jicamarca

Marco legal que permitié la expansion urbana sobre las tierras

Ante esta situacibn de ocupacion de tierras de comunidades
campesinas por expansion urbana, el IBC (2018, p. 3) remarca lo
siguiente: “Desde hace dos décadas, las comunidades campesinas
de Lima vislumbran dos tipos de conflictos latentes: la superposicion
por concesiones mineras y el trafico de tierras”.

Esto se ve agravado desde 1995 con la entrada en vigencia de la
llamada “Ley de Tierras” (Ley N° 26845), pues otorga los marcos
necesarios para la liberalizacién del mercado de tierras a favor de las

inversiones privadas”.
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La problematica de la Comunidad Campesina de Jicamarca es un
caso especifico dado que su extenso territorio comprende amplias
extensiones en sierra como en la costa, por lo que las normativas que
siguieron promulgandose, incentivaron las adjudicaciones de terrenos
en la parte baja de la comunidad, contigua a SJL distrito de Lima
Metropolitana.

En 1997 se promulga la Ley N° 26845 Ley de Titulacion de las Tierras
de las Comunidades Campesinas de la Costa “con el fin de garantizar
los derechos de las Comunidades Campesinas de la Costa al uso y la
libre disposicion de sus tierras, los derechos de los comuneros a la
propiedad individual y a la herencia, y al ejercicio de la iniciativa
privada, establecidos por el Articulo 89, el inciso 16) del Articulo 2 y el

Articulo 58 de la Constitucion Politica, respectivamente”.

Pero ya antes la Ley de Comunidades Campesinas Deslinde y
Titulacion de Territorios Comunales de 1987 establecia que “No se
consideran tierras de la Comunidad las tierras que [...] se encuentren
ocupadas por centros poblados o asentamientos humanos; salvo
aquellas sobre las que se hayan planteado acciones de reivindicacion

por parte de las comunidades campesinas”.

En la década del 2000, tanto los gobiernos de los presidentes Toledo
como de Garcia promulgaron leyes que formalizan la propiedad
informal (Ley N° 28391 del 2004) y, en particular, en tierras de
comunidades campesinas de la Costa (Ley N® 28685 y su Reglamento
Decreto Supremo N° 016-2006-AG ambas del afo 2006).

De esta manera, tierras que habian sido de pastoreo estacional para
los comuneros de Jicamarca, que habitan las alturas de Huarochiri,
pasaron a urbanizarse por la expansién acelerada de la metropoli de
Lima, y favorecido el proceso, por las normas sefaladas.
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El area de nuestro interés en esta tesis, se encuentra al interior del
Anexo 22 de la Comunidad Campesina de Jicamarca, por lo que

pasamos a tratar este Anexo.

1.5. EIl Anexo 22 de la Comunidad Campesina de Jicamarca: los
inicios de su ocupacion con fines de residencia

La creacion del Anexo 22 de la Comunidad Campesina de Jicamarca
segun Gutiérrez (1998) data del afio 1986; no obstante, la ocupacién

con fines de residencia empez0 recién a finales de la década de 1990.

En el afno 2001 comienza la ocupacidon masiva de este anexo de
Jicamarca, la cual fue promovida y organizada, en un primer
momento, por una Junta de Administracion Local (JAL) cuya
existencia esta amparada por el Reglamento de la Ley General de
Comunidades Campesinas - D.S. N° 008-91-TR (1991) que en su
articulo 74 establece que “En los Anexos reconocidos por la Asamblea
General de la Comunidad, el Estatuto prevera el establecimiento de
Juntas de Administraciébn Local, como érgano con funciones
equivalentes a las de la Directiva Comunal, en el ambito territorial del

Anexo”.

La organizacién y planificacion de la masiva ocupacion del Anexo 22
en el 2001 estuvo dirigida por la JAL. Esta elegia directamente a los
delegados o coordinadores de su entera confianza y les otorgaba
funciones en cada sector para que loticen, consigan personas y
cobren los cupos. La modalidad de ocupacioén fue por adjudicacién de
terrenos, para lo cual debian pagar un monto estimado al coordinador
de cada sector en cuestion.

En ese entonces el paisaje del Anexo 22 era “desértico” ya que en su
mayoria solo habia terrenos eriazos y lotizados, desprovistos de vias
y de servicios basicos. En este punto es importante destacar lo

manifestado por los dirigentes entrevistados para esta investigacién
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sobre la ocupacion y creacion del Anexo 22 de Jicamarca. Varios
dirigentes entrevistados durante esta investigacidbn coinciden en
sefnalar detalles del proceso de ocupacién, como la sefora Yolanda
Diaz.

“Yo llegué en el 2001, casi no habia las pistas, al ingreso nada
mas... En el 2002 se ocupa masivamente, por lo que el local
comunal se ha visto obligado a cada coordinador llamar gente
porque estaban amenazados por las invasiones, a raiz de eso se
crea los pueblos, cada coordinador se hacia responsable de traer
[personas], el local [comunal] los lotizaba, y ellos lo adjudicaban.
Supuestamente no es venta es para los accesos [construccion de

carreteras].”

Al no haber un marco normativo para ordenar este proceso, entonces,
la ocupacion se dio en un contexto de mercado de tierras donde
primaba la informalidad, la ilegalidad, con normas y acuerdos locales

creados por los mismos actores locales.

En el ambito del Anexo 22 se distinguen tres grandes espacios: El
Cercado, la quebrada El Valle (también denominada quebrada Canto
Grande), la quebrada Media Luna. En la actualidad el Anexo 22 de
Jicamarca esta conformado por 42 sectores (ver Mapa 6). Cabe
sefalar que las denominaciones de estos 42 asentamientos humanos
son distintas, tales como: sectores, grupos, ampliaciones, etc. En este

estudio nos referiremos a todos, como sectores.

° Extracto de la entrevista a la dirigente del sector El Valle del Anexo 22 de Jicamarca, en
noviembre del 2018.
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Mapa 6. Anexo 22 de Jicamarca, los 42 Sectores distribuidos en las quebradas El Valle,
Media Luna y en el sector Cercado.
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El inicio de la participacion del Estado

En el afio 2006 comienzan las desavenencias entre los dirigentes de
los sectores y la JAL por temas de autonomia, ya que esta ultima
presionaba a los dirigentes para que ellos cumplieran sus 6rdenes y
no se separasen.

Sin embargo, en el 2007 se produce la separacién definitiva entre los
sectores y la JAL. A partir de entonces, los sectores comienzan a
organizarse de mejor manera para solicitar apoyo al Estado, como
servicios basicos: agua, desagle y luz, tal como se demuestra en la
linea de tiempo del proceso de ocupacion del Anexo 22 de Jicamarca
(ver Figura 14).
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Figura 14. Linea de tiempo del proceso de ocupacion del Anexo 22 de Jicamarca.

1986

Creacion del Comienzala Ocupacion masiva del  Ampliacion Separacion MDSA inicia Instalacion | Formalizacion y para
Anexo 22 de lotizacion de  Anexo 22 a cargo de la  de los definitiva de los funciones en el provisional | reconocimiento instalacion de
Jicamarca.  terrenos. JAL sectores sectores y la Anexo 22. de luz de los sectores sistemas de
Adjudicacién de lotes. ocupados.  JAL. Creacion del  comunitaria | ante la MDSA. agua potable y
Inicio de la construccion Acercamiento  Frente de alcantarillado
de carreteras. con el Defensa del
Establecimiento de los gobierno local. Anexo 22. iz
colegios Valle Hermoso Instalacion
y Santo Domingo de L red de
Guzman. Participacion electricidad
activa de la publica
MDSAyY
apoyo del
GORE Lima

Fuente: Elaboracion propia a partir de entrevistas y trabajos de campo.

JUNTA DE ADMINISTRACION LOCAL (JAL)
| MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE SAN ANTONIO (MDSA)

| I—————

1998 2000 2001-2002 2003 2007 I 2008 2009 2010 20M1 2014 2019

Inicio de obras

En el ano 2007 comienza el acercamiento entre los sectores,
agrupados en un Frente de Defensa del Anexo 22 de Jicamarca, y la
Municipalidad Distrital de San Antonio (MDSA), que desde entonces
empieza a tomar mayor participacion en las problematicas vy
necesidades de los sectores que conforman el Anexo 22 de
Jicamarca. Asi, en el afio 2008, la agencia municipal de San Antonio
inicié operaciones en el Anexo 22.

Las coordinaciones entre las dirigencias y la municipalidad tuvieron
como resultados que en el 2009 accedieron al servicio de luz
comunitaria, con la promulgacion del Decreto de Urgencia N° 116-
2009 que promueve el suministro de servicio publico de electricidad

en zonas urbano marginales del pais.

En el afno 2019, en el marco del Programa Agua Segura para Lima y
Callao a cargo del Ministerio de Vivienda, comienza la ejecucién del
Esquema Anexo 22 - Pampa Jicamarca de Canto Grande -
Sectorizacién y ampliacion de los sistemas de agua potable y
alcantarillado — distrito de San Antonio de Huarochiri (SNIP 135337),

para dotar de agua potable y desagle al Anexo 22 de Jicamarca.
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Asi pues, el Anexo 22 cuenta definitivamente con red eléctrica desde
el afno 2014. Respecto al agua potable el proyecto esta aprobado y en
la actualidad esta obra esta en ejecucion.

El Anexo 22 de Jicamarca en la actualidad

Durante los trabajos de campo se pudo constatar que en el Anexo 22
de Jicamarca se estdn dando cambios respecto al uso de suelo,
apropiacion, diversidad y distribucion de actividades econdmicas,
entre los mas representativos, tales como comercios, industrias,
centros educativos, y con unos habitantes que actualmente cuentan

con TV cable satelital, cabinas de internet y uso de teléfonos celulares.

Desde su creacion en 1986 hasta la actualidad, el Anexo 22 de
Jicamarca, se ha ido constituyendo en una periferia urbana con
caracteristicas muy particulares como resultado de una dinamica
expresada en una ocupacion acelerada, que ha sido consecuencia
tanto de la expansion urbana de Lima como del cambio de localizacion
de este espacio periférico la cual se ha vuelto estratégica por estar
conectada con el sistema vial metropolitano de Lima y, a su vez, con

ejes viales de articulacion nacional y continental.
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CAPITULO 2

EL SECTOR EL VALLE, COMO PARTE DE UNA PERIFERIA
URBANA, DEL ANEXO 22 DE JICAMARCA. SUS
CARACTERISTICAS DE ARTICULACION Y ACCESIBILIDAD A
LIMA METROPOLITANA

2.1. El Valle: un sector del Anexo 22 de Jicamarca

2.1.1.

Caracteristicas fisico-geograficas de la quebrada El Valle

De acuerdo al mapa geolégico cuadrangulo Chosica (24-j), elaborado
por el Instituto Geoldgico, Minero y Metalurgico (INGEMMET) en
1992, identifica grandes formas del relieve, tales como: La Pampa
Canto Grande, extensa pampa en la que desembocan dos quebradas:
una, denominada quebrada Canto Grande; la otra, quebrada Media
Luna. La quebrada Canto Grande también es denominada El Valle, y

en ella se encuentra emplazada nuestra area de estudio.

En la quebrada El Valle, se ubica el sector El Valle, asi como los
sectores que lo rodean emplazados en laderas. La forma del relieve
geomorfoldégicamente corresponde a una quebrada encajonada por
colinas y montafnas. Con respecto a la topografia de esta quebrada el
relieve es plano en el fondo de la quebrada, y las laderas son de

pendiente moderadamente empinada.

En cuanto al clima, el area de estudio presenta un clima de tipo
desértico templado y humedo, con lloviznas entre abril y diciembre,
sol intenso entre enero y marzo con mayor insolacion en las pampas.
En la zona de lomas y colinas es menos humedo con lloviznas tipicas
de lomas, cuya precipitacion promedio anual es de 200 mm.
(INGEMMET, 1992, p. 10).

En las dinamicas socioespaciales en la quebrada El Valle, es
particularmente importante la relacién entre la parte plana (donde se
encuentran viviendas, actividades y servicios) y las laderas
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(basicamente ocupadas por viviendas). Esta relacion esta presente en
las movilidades que tienen lugar entre el sector El Valle y los sectores
que lo rodean.

El Espacio Local El Valle

En esta tesis se denominara Espacio Local El Valle al ambito de la
quebrada donde se encuentra el sector El Valle en el relieve plano y
en su entorno los 18 sectores emplazados en laderas, como ya se
indicd, los 18 sectores tienen en realidad denominaciones distintas,
como: Zonas, Grupos, etc.; pero en este estudio nos referiremos a
todos ellos como sectores.

Mapa 7. El Espacio Local El Valle (sector El Valle y 18 sectores que lo rodean), parte
Anexo 22 de Jicamarca
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Proceso de ocupacion y poblacion actual

En el Anexo 22 de Jicamarca, la ocupacion con fines de residencia
comenzo anos antes del 2000, se hizo intensa a partir del afio 2001;
y hoy continda en algunos sectores, especialmente en las laderas. El
proceso de ocupacion del Anexo 22 ciertamente comenzd por el
llamado hoy sector Cercado (amplio espacio en relieve plano) y fue
extendiéndose hacia las partes planas de las quebradas El Valle y
Media Luna.

En el sector El Valle del Anexo 22 de Jicamarca, las actividades
previas a la ocupacion comenzaron en el ano 1998, con la lotizacion
de terrenos. Sin embargo, el proceso propiamente dicho de ocupacion
del Valle, comenzdé en el aiio 2001 con la llegada masiva de poblacion
en busca de un espacio para vivienda, comenzando en las zonas
planas. Entre los afos 2002-2003 y en adelante empezaron a
poblarse las laderas que rodean al Valle. Durante estos afos los
sectores que se establecieron fueron (en la orientacién de sur a norte):
Los Claveles, Los Jazmines, Los Encantos, Los Jardines y Valle

Sagrado.

Como se ha senalado en el Capitulo 1 (p. 59), en la planificacién de
la ocupacion participé activamente la Junta de Administracion Local
(JAL) amparada por un Reglamento de Ley de 1991. Esta Junta
organizé la ocupacién de las zonas de relieve plano y a medida que
aumentaba la demanda por el suelo organizd la ocupacion de las
laderas.

De acuerdo al INEI (2017), el numero total de poblacion que habita en
el Espacio Local El Valle -sector El Valle y los sectores del entorno en
laderas- es de 19,076 habitantes (ver Cuadro 6), solo en el sector El
Valle, de relieve plano, residen 4,485 habitantes, mientras que en los
18 sectores en laderas se distribuyen 14,591 habitantes.
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En la relacion relieve plano y laderas la poblacion se distribuye asi: el
23.5% de la poblacién habita en la parte plana, mientras que el 76.5%

vive en las laderas.

Cuadro 6. Poblacion en el sector El Valle y sectores del entorno.

Numero de
Sectores habitantes
El Valle 4,485
Santa Rosa 1,536
Las Palmeras 758
Los Claveles 717
Bolognesi 2,365
Los Alamos 631
La Floresta 461
El Trébol 912
Volcan 226
Los Jazmines 1,375
Los Industriales 737
Los Encantos 821
Los Pinos 246
Los Angeles 418
El Mirador 657
Paraiso 376
Las Flores 738
Los Jardines 901
Valle Sagrado 716
Total 19,076

Fuente: Base de datos del Censo de Poblacién
(INEI, 2018). Elaboracién propia.

En este cuadro, los sectores estan ordenados en el sentido de sur a
norte, porque es el sentido en que avanza el poblamiento. Entre los
sectores que rodean El Valle, destacan por el tamafo de poblacion
Santa Rosa, muy proximo al Cercado del Anexo 22 y por lo tanto al
Portdbn de Jicamarca, punto importante para las conexiones con
diversidad de medios de transportes que articulan con distritos de
Lima. En el caso de Bolognesi, que tiene la mayor cantidad de
poblacién entre los sectores del entorno, se explica principalmente por
su localizacién muy ventajosa. Bolognesi se ubica proximo al limite de

facto entre Lima y Huarochiri, como es el Porton de Jicamarca punto
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de concentracion de multiples medios de transporte que conducen
hacia los distritos de Lima; asimismo por Bolognesi pasan el Anillo
Vial de Jicamarca y el empalme con la nueva carretera el Pasamayito.

En el Espacio Local El Valle, paralelamente al proceso de ocupacion
para uso habitacional, también fueron estableciéndose servicios y
diversidad de actividades - que van desde industrias, pequenos
comercios, hasta centros educativos estatales y privados de distintos
niveles - que se localizaron preferentemente en el area de relieve
plano. El detalle y el mapa de las actividades y servicios, se encuentra
en el Capitulo 3 de esta tesis.

2.2. Diversidad de redes viales que articulan El Valle con espacios de
diferentes escalas

2.2.1. Redes viales de nivel global, metropolitano y regional que
atribuyen un caracter estratégico a El Valle

El Anexo 22 de Jicamarca, y el sector El Valle como parte de él,
presentan una localizacién estratégica a escala metropolitana y
regional. Las vias proyectadas como la Via Periurbana y el Anillo Vial
Periférico atravesaran San Juan de Lurigancho, el Anexo 22 de
Jicamarca y muy préximo al area de estudio. Aqui nos permitimos
reiterar lo sefalado por Huamantinco, Mamani, Mesclier (2018, p.
1175) “la manifestacion mas relevante de la globalizacion se
encontraria en el desarrollo de grandes proyectos viales para la
articulacion metropolitana, nacional e internacional”. Esto se concreta
en la proyeccion de grandes vias como las mencionadas Anillo Vial
Periférico y la Via Periurbana (Ver Figura 9 en p. 44) que se orientan
a facilitar la circulacién de bienes y personas.

El Valle como parte de la periferia urbana Anexo 22 de Jicamarca,
esta articulada con redes viales como la Carretera Panamericana; la
Carretera Central (también conocida como Interoceanica del Centro)
y la autopista Ramiro Prialé. Ademas, la articulaciéon con estos ejes
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viales conecta a Jicamarca con infraestructuras de transporte y
logisticas de gran importancia (ver Mapa 8) como son el puerto del
Callao y el aeropuerto internacional Jorge Chavez, que son los nodos

de entrada y salida de importantes flujos.

Mapa 8. Las articulaciones viales del Espacio Local El Valle.
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2.2.2. Redes viales de proyeccion metropolitana y regional

El Anillo Vial de Jicamarca, cuya construccién fue iniciativa de la JAL,
comenz6 su trazado en el 2005; el objetivo principal, segun los
entrevistados, fue unir a los anexos 22 y 8. En el Anexo 8 se localiza
la Municipalidad de San Antonio, donde la poblacién de ambos
anexos realiza tramites administrativos. El asfaltado del anillo vial
culminé en el ano 2014 y estuvo a cargo del Gobierno Regional de

Lima.

El anillo es una de las vias mas extensas que conecta a los dos
anexos urbanos de Jicamarca: el Anexo 22 y el Anexo 8, facilitando la



70

circulacion de flujos entre ellos. Ademas, este anillo se constituye en
la carretera que permite la accesibilidad hacia otros distritos de Lima
Este como Lurigancho-Chosica, Ate y Chaclacayo, ya que reduce el

desplazamiento tanto en costo como en tiempo.

El tramo final del Anillo Vial de Jicamarca llega hasta las laderas del
sector Bolognesi que forma parte del Espacio Local El Valle (ver Foto
1). Este tramo final, empalma con una nueva carretera que por
iniciativa de la poblacion se ha venido construyendo en los ultimos
anos, en los cerros que marcan el limite entre el distrito de Comas (de
la provincia de Lima) y San Antonio (provincia de Huarochiri),
carretera denominada por la poblacién como “Pasamayito”'? (ver Foto
2).

Esta nueva carretera tiene el objetivo de conectar los distritos de
Comas y San Juan de Lurigancho (atravesando el distrito de San
Antonio) con el fin de reducir el tiempo de viaje entre estos distritos y
con ello facilitar la conexién de Lima Norte con Lima Este. Esta
carretera, en su ruta atraviesa el campus de la Universidad San
Antonio de Guzman ubicado en el sector Bolognesi parte del Espacio
Local El Valle.

Segun las ultimas noticias, la MML ha aprobado el expediente técnico
para el asfaltado de esta via'' que facilitard la comunicacion entre
distritos de Lima, ya que esta via llega hasta las estaciones finales del
Metro de Lima, Linea 1, tramo 2: Estacion Grau-Bayoévar.

10 Por Ordenanza N° 2207 de diciembre de 2019, la MML aprueba modificar el Plano del Sistema
Vial Metropolitano para incorporar la via colectora Interconexion Comas — San Juan de
Lurigancho, méas conocida como Pasamayito.

11 Aprueban expediente técnico de obra para construccion de proyecto vial Pasamayito.
(sabado 27 de febrero 2021)
https://www.munlima.gob.pe/noticias/item/41628-aprueban-expediente-tecnico-de-obra-para-
construccion-de-proyecto-vial-pasamayito
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Foto 1. Tramo del Anillo Vial de Jicamarca en
las laderas del sector Bolognesi, en el entorno
del sector El Valle. En la cima de los cerros el
Anillo empalma con el “Pasamayito”. Fuente:
archivo personal, agosto 2015.

Pasamayito, via que conecta los distritos de
San Antonio (Anexo 22 de Jicamarca) y SJL
con el distrito de Comas. Surge ante la
necesidad de reducir el tiempo de viaje entre
los distritos y las “Limas”. Fuente: archivo
personal, marzo 2018.

2.3. Red vial local de El Valle: construccion y funcionamiento en una

perspectiva diacronica.

2.3.1.

En los inicios del poblamiento de El Valle: la construcciéon de

vias como un medio para lotizar y adjudicar terrenos

En este punto trataremos de manera puntual qué actores, con qué
expectativas y como estuvieron involucrados en la construccion de los
caminos y carreteras, que han cumplido un papel fundamental en la
ocupacion, apropiacion y uso del espacio en el Anexo 22 de

Jicamarca. El Valle comparte esta historia.

Como se expuso en el Capitulo 1, en los inicios de la ocupacién de
Jicamarca, la Junta de Administracién Local (JAL) tuvo un rol
preponderante en cuanto a la coordinacién, organizacion y
planificacion de la ocupacién de tierras en este nuevo espacio. La JAL
inici6 el trazado y la construccion de las primeras vias en el Anexo 22
de Jicamarca, con recursos obtenidos de la adjudicacion de lotes.
Segun manifestacién de los entrevistados, la JAL recurrio al

asesoramiento técnico para la elaboracién de planos; contratd
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personal calificado para el trazado de vias, para construir, pavimentar,
asfaltar las vias; hicieron uso también de maquinaria pesada como

tractores.

Segun las entrevistas realizadas en el lugar, el poblamiento masivo
de Jicamarca se inicio en el afo 2001, siendo esta acelerada
ocupacion promocionada por la misma JAL. Ante este fenémeno, se
vieron en la necesidad de construir vias de acceso que facilitaran el

establecimiento de los nuevos habitantes y sus desplazamientos.

2.3.2. La importancia del papel de la Junta de Administracion Local
y rol de la propia poblacién

En esa primera fase, entre los afios 2000-2007, hubo una mayor
participacion de la JAL que contrataba personal para las obras y
coordinaba con las dirigencias de los nuevos sectores a fin de
proseguir con la construccién o ampliacion de carreteras en las
laderas. Con el pago por cada adjudicacidén de terreno se costearon
el trazado, construccién, ampliacion y asfaltado de las principales
avenidas del Anexo 22 de Jicamarca. Asimismo, se hacian faenas
comunales en cada uno de los sectores, utilizando mano de obra de
los mismos habitantes, para los trabajos de ampliacion y construccion
de vias.

En ese entonces no habia participacion de la municipalidad distrital de
San Antonio. Segun testimonio del sefior Gabriel Acufia Trujillo,
dirigente del sector Los Jazmines en el entorno del sector El Valle:

“En esa fecha, la municipalidad no intervenia, lo hacia la JAL con
la colaboracion de todos los sectores. Nosotros pagabamos ahi una
colaboracion. A veces hacian actividades, la comunidad por

sectores ibamos a recoger ese dinero [que] se ha invertido, a veces
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se colaboraba 100 soles, 50 soles para poder hacer el afirmado [de

las vias]. La misma poblacion lo hizo”."?

La primera via que se construyo6 fue la av. Pachacutec, que articula el
Anexo 22 con SJL y que es la prolongacion de la av. Fernando Wiesse
- avenida Préceres de la Independencia de SJL. A partir del eje av.
Pachacutec se empez6 a trazar las vias principales sobre relieve llano
de los fondos de las quebradas El Valle y Media Luna, ya que no
presentaban mayores obstaculos para el trazado, construccién vy
asfaltado de las vias. Con la participacion de la JAL y de la poblacién,
en el ano 2005 se termind el asfaltado de las principales vias del
Anexo 22. En la actualidad ellas son las vias principales o arteriales
del Anexo 22 de Jicamarca, estan asfaltadas y por ellas hay una

mayor circulacion de vehiculos e intensidad de desplazamientos.

Las vias principales, construidas por la JAL, han sido agregadas como
vias vecinales en la actualizacion del Clasificador de Rutas del
Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC) del afo 2016, promulgado
mediante D.S. N° 011-2016-MTC. Los cédigos de rutas son los
siguientes: LM-711, LM-712, LM-713, LM7-714 y LM-715.

En el afno 2005, al término del asfaltado de las principales vias del
Anexo 22, comenzé el trazado de lo que seria el Anillo Vial de
Jicamarca, que recorre transversalmente este espacio urbano

periférico y conecta los anexos 22 y 8 de Jicamarca.

2.3.3. La construccion de vias en las laderas

A medida que continuaba la ocupacién poblacional del Anexo 22 y
credndose los nuevos sectores, paralelamente se iban ampliando las
vias, pero ya no sobre el relieve llano sino sobre las laderas. Para ello

12 Extracto de la entrevista al dirigente del sector Los Jazmines del Anexo 22 de Jicamarca, en
noviembre del 2018.
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usaron maquinarias de excavacion que permitieron la remocion de

rocas y el aplanamiento del relieve que es de topografia empinada.

Segun el testimonio del secretario de organizacion del sector Los

Jardines (sector del Espacio Local El Valle):

“Lo que pasa es que este sefior [presidente de la JAL] que adjudicd
estas tierras ya tenia un modelo planificado abajo. Entonces
cuando él ya adjudica estas zonas [sectores] no solamente encarga
a ciertos lideres, sino que les pide que los accesos no sean
verticales hacia los cerros, como hay en SJL que solo se usan
escaleras, sino [que] sean transversales que sean fijados al frente,
abajo a la izquierda. Vea usted un cerro con casas pero que va
moto, carro, eso porque las vias son transversales, en cambio eso

no ocurre en SJL”."®

Justamente estas vias tienen como caracteristica ser vias afirmadas
o0 trochas carrozables que conectan los lugares de dificil acceso
dentro del Anexo 22, en donde sigue el proceso de ocupacion, al no

haber terreno disponible en relieve plano.

2.3.4. La participacion del Estado

Sin embargo, con la ruptura sucedida en el afo 2007 entre los
sectores y la JAL, los dirigentes comenzaron a solicitar apoyo tanto al
gobierno local como regional, para continuar con la ampliacion y

construccién de carreteras.

“En primer lugar, diria en mi sitio no habia calle no habia nada...
teniamos que hacer nosotros... se ha mejorado... después
gestionamos al gobierno regional... conseguimos la presencia del

gobierno regional por primera vez en el Anexo 22 en el 2007, a fines

13 Extracto de la entrevista al secretario de organizacion del sector Los Jardines del Anexo 22 de
Jicamarca, en octubre del 2018.
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de noviembre lo trajimos al gobierno regional de Nelson Chui... Lo
que pasa es que en esa oportunidad logramos que nos apoyaran
con 100 mil soles y la municipalidad distrital en convenio 10 mil

soles mas... una inversion de 110 mil soles se hizo aqui para poder

mejorar las calles y avenidas... y asi gestionamos...”"*

El asfaltado del Anillo Vial de Jicamarca, estuvo a cargo del Gobierno
Regional de Lima tanto técnica como financieramente, y culminaria en
el afno 2014.

En resumen, la construccién de las vias en el Anexo 22 de Jicamarca
se inici6 sobre relieve llano o moderadamente inclinado, siendo
después asfaltadas; mientras que las trochas carrozables se abren
paso sobre las laderas. Se conformé asi en este espacio periférico, la
red vial local que conecta el &rea en relieve plano con las laderas
donde continta el proceso de poblamiento.

En cuanto a los actores involucrados en este proceso de construccidn
de vias, han ido cambiando en el tiempo, siendo primero la JAL, quien
tomo la iniciativa en cuanto al financiamiento, trazado, construccion y
asfaltado, para luego pasar a manos del Estado, representado por el
gobierno local y regional, que trabaja conjuntamente con los

pobladores de El Valle.

2.3.5. Red vial local de El Valle articulada con Lima Metropolitana

La red vial del Espacio Local El Valle desde una perspectiva funcional,
identifica el rol que cumple cada via en el funcionamiento de este

espacio (Ver Mapa 9).

Las vias principales corresponden a las carreteras que fueron

asfaltadas y que, en las observaciones hechas en campo, se verificd

14 Extracto de la entrevista al dirigente del sector Los Jazmines del Anexo 22 de Jicamarca, en
octubre del 2018.
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que por estas carreteras asfaltadas es donde hay un mayor transito
de vehiculos, por lo que se desprende que los flujos mas importantes
se desplazan por estas vias. Sin embargo, las vias asfaltadas tienen
una cobertura limitada hasta ciertos puntos con relieve plano de El
Valle.

Ser ejes arteriales y articuladores en el Espacio Local El Valle, esta
funcion la cumplen las vias asfaltadas, unas articulando en sentido

longitudinal y otras, en sentido transversal.

i. Articulan en sentido longitudinal: las avenidas Miguel Grau, Tupac
Amaruy A. A. Caceres.

ii. Articulan en sentido transversal: la av. Huayna Capac, y el Anillo
Vial de Jicamarca. La av. Huayna Capac conecta al sector El Valle
con la av. Pachacutec que es la Unica via para la circulacion de flujos
hacia/desde San Juan de Lurigancho (ver Fotos 3 y 4). El Anillo Vial
de Jicamarca, como ya se dijo recorre transversalmente conectando

los anexos 22 y 8.

Foto 4. Interseccion de las avenidas

Foto 3. El Porton de Jicamarca, marca el

limite entre Lima Metropolitana y Huarochiri.
La via proveniente de SJL con el nombre de
av. Wiesse cruza este limite, y al llegar al
Anexo 22 de Jicamarca. adopta el nombre de
av. Pachacutec Fuente: archivo personal,
octubre 2019.

Pachacutec y Huayna Céapac en el sector El
Cercado. Ambas son vias principales que
articulan y permiten la accesibilidad hacia la
quebrada El Valle. Fuente: archivo personal,
noviembre 2017.
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Las vias secundarias son las que se mantienen como afirmadas o

como trochas carrozables. Cada sector en las laderas cuenta con una

via, que en muchos casos lleva el mismo nombre del sector.

Ser ejes alimentadores es la funcibn que cumplen las vias
secundarias, dado que por ellas circulan los flujos de las laderas hacia
las vias principales que son asfaltadas y emplazadas en el relieve

plano.

Mapa 9. Funcionalidad de las vias en el Espacio Local El Valle.
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2.4. Los medios de transporte que conectan el Espacio Local El Valle
con Lima Metropolitana

En este Capitulo los medios de transporte seran abordados desde la
perspectiva diacronica de su aparicién e incremento de oferta; su
cobertura territorial dependiendo del tipo de superficie de rodadura;
asi como desde la gobernanza de los medios de transporte en
términos del respaldo legal de su funcionamiento y las entidades
encargadas de autorizar su circulacion. En esto ultimo se manifiestan
los problemas de la no definicién de limites entre el distrito de San
Antonio (en el sector del Anexo 22 de Jicamarca) y el distrito de San

Juan de Lurigancho.

2.4.1. Llegada de los medios de transportes al Anexo 22 donde se
encuentra El Valle

En un inicio, segun los entrevistados, para llegar hasta el Anexo 22 de
Jicamarca, solo habia vehiculos hasta el Porton de Jicamarca, donde
estaba el ultimo paradero de los buses de transporte provenientes de
Lima. A partir de alli, para llegar a los terrenos en El Valle, tenian que
tomar una camioneta que transportaba desperdicios a los criaderos
de cerdos que ya estaban establecidos en Jicamarca; de lo contrario

tenian que ir a pie hasta sus lotes.

“Cuando yo vine nomas en el afio 2000, venian unos carritos viejos
chancheros que le llamaban y unas combicitas viejitas que traian
comida para chanchos, con ellos veniamos y mayormente la gente
caminaba desde la entrada del Porton. En los afios noventaitantos

camingbamos”.”®

Pero a medida que iban llegando mas pobladores a los terrenos en
Jicamarca, paulatinamente fueron apareciendo los medios de

transporte en sus diversas modalidades (ver Figura 15).

15> Extracto de la entrevista dirigida a la sefiora Yolanda Diaz Chuquillanqui, dirigente del sector
El Valle, en noviembre del 2018.
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Figura 15. Linea de tiempo de la llegada de medios de transportes en el Anexo 22 de Jicamarca.
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En la linea de tiempo se aprecia que primero llegaron los buses de

transporte urbano, después se establecieron los mototaxis y afnos

después los minivanes.

2.4.2. Los buses de transporte urbano en el Anexo 22 y El Valle

Los buses fueron el primer medio de transporte en aparecer en el

Anexo 22 de Jicamarca. Segun los testimonios recogidos, la empresa

de transporte (ET) Caminos del Inca fue la primera en llegar en 1998.

A partir del 2001 mas empresas de transportes provenientes de SJL

se establecieron en este Anexo 22 (ver Fotos 5y 6). En un comienzo,

estas ET ocuparon el sector Cercado del Anexo 22, donde aun estan

establecidos la mayoria de los terminales de buses, pero mientras

mas empresas iban llegando, fueron desplazando sus terminales a los

sectores El Valle y Media Luna donde hoy se encuentran varios

terminales (ver Fotos 7 y 8).



Foto 5. Terminal de la ET Montenegro, ubicado en
el sector Cercado, que tiene la ruta 3811 que va
desde SJL hasta Villa El Salvador. Fuente: archivo
personal, junio 2016.
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Foto 6. Bus del Corredor Morado llegando al
Porton de Jicamarca. Moderno medio de
transporte, accesible a la poblacion del Anexo 22
incluido El Valle. Fuente: archivo personal, marzo
2019.

i i

Foto 7. TeriI de buses de la Huéséar S.A

“R-28”, ubicado en el sector El Valle, en la av.
Andrés Avelino Caceres, eje articulador en el
extremo norte de la quebrada. Fuente: archivo
personal, noviembre 2019.

Foto 8. Terminal de buses de la ET San Ignacio
S.A. ruta 3204, ubicado en el sector Palomar de la
quebrada Media Luna. Circula desde SJL hasta el
Rimac. Fuente: archivo personal, enero 2016.

Funcionamiento

Las ET para prestar el servicio de transporte, deben ceriirse a la
Ordenanza N° 1599 de la MML. Es decir, debe ser una empresa
autorizada por la Gerencia de Transporte Urbano (GTU) de la

Municipalidad Metropolitana de Lima (MML) que tiene rango de

Gobierno Regional. Caso similar sucede con las ET que pertenecen a

la Provincia Constitucional

del Callao, donde deben solicitar

autorizacion a su municipalidad provincial. Estas municipalidades, de

acuerdo a la Ley Organica de Municipalidades N° 27972 en el numeral
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1.4 del Art. 81, tiene la funcion de “Normar y regular el transporte
publico y otorgar las correspondientes licencias o concesiones de
rutas para el transporte de pasajeros, asi como regular el transporte

de carga e identificar las vias y rutas establecidas para tal objeto”.

Asi, las municipalidades provinciales otorgan a cada una de las ET
una concesion de ruta, también llamada ruta de transporte, aprobada
mediante resolucién de subgerencia, que autoriza y establece el
paradero inicial y final del recorrido de los buses, el numero de flota,
las tarjetas de circulacidn provisional y demas datos técnicos todos
consignados y confirmados en una ficha técnica. Es importante
recalcar que una ET puede tener una o mas rutas de transporte.

Llama la atencion que en la ficha técnica de la MML no figura el Anexo
22 como punto de origen o destino, pues para esta municipalidad el
Anexo 22 se encuentra en SJL, provincia de Lima, y no en la provincia
de Huarochiri. Nuevamente, encontramos aqui como la controversia
por limites interfiere en las atribuciones de las municipalidades sobre
el transporte.

Para el caso de las empresas de buses de transporte con terminales
establecidos en el Anexo 22 de Jicamarca necesitan del permiso de
la Municipalidad Provincial de Huarochiri (MPH). Segun los
entrevistados, solo necesitan una tarjeta de circulacion emitida por la
MPH que es suficiente para presentarla al momento de fiscalizacion

en su jurisdiccion.

Cobertura territorial de los buses de transporte

En la practica todas las rutas de buses de transporte identificadas
tienen como punto de origen o destino el Anexo 22 de Jicamarca,
porque sus terminales estan ubicados y distribuidos en los diferentes
sectores que conforman este anexo. Asi, estas 15 rutas de buses de
transporte urbano (ver Cuadro 7) cubren tanto el Anexo 22 de
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Jicamarca como SJL, articulando ambos espacios con los diversos

distritos de Lima Metropolitana (ver Mapa 10).

Cuadro 7. Rutas (origen-destino) de las empresas de transporte identificadas en el Anexo 22 de

Jicamarca.
Ruta
Razoén Social Codigo | Codigo Codigo Tipo de Ruta Origen Destino
Nuevo Antiguo | Temporal

E.T. Huascar San Juan de Villa EI
S.A. 'R-28' 3807 EO127 Urbana Lurigancho Salvador
ET. 3802 EM48
Negociaciones Periférica San Juan de Pachacamac
Santa Anita Lurigancho
S.A. 3803 EM48A
E.T. Las . San Juan de
Flores S.A. 9306 1099 Interconexién Callao Lurigancho
E. Transporte
y Turismo o San Juan de
Ginco 3804 EM48B Periférica Lurigancho Pachacamac
Estrellas S.A.
E.T. Tigrillo . . San Juan de
SA 3902 IM43 9307 Interconexién Ventanilla Lurigancho
E.T. San i San Juan de San Juan de
German S.A. 3301 1069 Interconexion Lurigancho Lurigancho
E.T. San
Sebastian iy San Juan de
SAC. - Linea 1066 Interconexion Lurigancho Callao
50
E. Transportes
Urbano Linea | 3705 | EO96B Ubana | SAndUande | choriios

urigancho
4 S.A.
E.T. Cuatros San Juan de Villa El
Suyos S.A. 3814 Urbana Lurigancho Salvador
E.T. Luis i

Villa El San Juan de
Banchero 8302 SO11 Urbana .
Rossi S.A. Salvador Lurigancho
E.T. Préceres San Juan de .
SA 3503 EM30 Urbana Lurigancho San Miguel
E.T. San San Juan de .
Ignacio S.A. 2304 SM24 3204 Urbana Lurigancho Rimac
E.T. Santa
Rosa de el San Juan de Lurigancho
Jicamarca 3403 EM41 Periférica Lurigancho (Chosica)
S.A.
E.T. 25 de

s San Juan de .

cci;lmembre S.A. 3604 EM16 Urbana Lurigancho Miraflores

Fuente: Ordenanza N° 1876 (2015). Elaboracion propia basado en las Resoluciones de
subgerencia — GTU (2015, 2016, 2017). Cada una incluye ficha técnica.
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Cabe destacar que todas estas rutas convergen en el limite de facto
entre SJL y San Antonio, es decir en el Portdn de Jicamarca.

A esta disponibilidad de buses se suman los modernos buses del
Corredor Morado, que en el afilo 2016 entraron en operacion en el
marco del Sistema de Transporte Integrado (SIT), promovido por la
Municipalidad Metropolitana de Lima. El Corredor Morado comprende
cuatro rutas: 404, 405, 409 y 412 que inician su recorrido en el Porton
de Jicamarca y recorren SJL y articulan a esta periferia con distritos
de Lima Centro como el Cercado de Lima y los distritos de Lince,
Magdalena y San Isidro (ver Figura 11 en p. 47).

En el sector El Valle (reiteramos en relieve plano) se encuentran los
puntos de origen de tres rutas de buses, que son las siguientes: ET
Negociaciones Santa Anita, ET Turismo 5 Estrellas y la ET Huascar —
“R-28". Esto asegura la accesibilidad y movilidad a las poblaciones
que habitan en El Valle, sectores aun percibidos como “alejados” de
Lima donde estan concentrados todos los establecimientos y servicios
de calidad. Esto sera desarrollado a mayor detalle en el Capitulo 3 de
esta tesis.



Mapa 10. Rutas de empresas de transporte urbano.
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2.4.3. Los mototaxis en el Anexo 22 y El Valle

En 2002 se establece el Anexo 22 de Jicamarca la primera empresa
de mototaxis y a medida que se establecen los nuevos sectores en el
Anexo 22 de Jicamarca y se incrementa la demanda por este servicio
de transporte, van surgiendo mas empresas de mototaxis. De acuerdo
a datos recogidos en campo, en la actualidad existen
aproximadamente 30 empresas de mototaxistas en todo el Anexo 22.

En el Espacio Local El Valle, en la actualidad operan 15 empresas de

mototaxis.

Funcionamiento

Los mototaxis, como vehiculos menores, deben solicitar autorizacion
en la Municipalidad del distrito de San Antonio MDSA, cuya sede se
encuentra en el Anexo 8 de Jicamarca. A la MDSA pertenece el Anexo

22 de Jicamarca incluidos todos sus sectores.

Las municipalidades distritales, de acuerdo a la Ley Organica de
Municipalidades N° 27972, numeral 3.2. del Art. 81, tienen la funcién
de “Otorgar licencias para la circulacion de vehiculos menores y
demas, de acuerdo con lo establecido en la regulacion provincial”.

Por Ordenanza N° 004-2017 la MDSA aprueba el Reglamento del
servicio del transporte publico especial de pasajeros y cargas en
vehiculos menores motorizados en el distrito de San Antonio, el cual
regula a las empresas de mototaxis, que deben estar conformadas
como persona juridica, solicitan la autorizacién y aprobacién para
después recibir la autorizacion temporal de funcionamiento por 3

meses de prueba antes de que se les otorgue la licencia oficial.

Las empresas de mototaxis operan en cada sector del Anexo 22,
generalmente una empresa por sector, aunque en algunos casos lo

hacen en dos o mas sectores.
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Cobertura territorial de los mototaxis

Los mototaxis cubren las areas mas alejadas del Anexo 22, donde los
buses y minivanes no tienen acceso por ser trochas en muy malas
condiciones. Este medio de transporte cumple un papel muy
importante ya que es el unico medio de transporte que tiene mayor
alcance a las viviendas en areas de reciente poblamiento y en donde
no pueden brindar servicio otro tipo de vehiculo publico por el relieve

abrupto.

Este tema sera tratado a mayor detalle en el Capitulo 3, en su
estrecha vinculacidén con las movilidades de los habitantes en laderas
de El Valle.

2.4.4. Los minivanes en el Anexo 22 y El Valle

Los minivanes, son un medio complementario a los buses y mototaxis,
que en comparacién a estos dos ultimos, tienen una frecuencia mas
alta y cubren una ruta interna mas amplia que va desde el Portdén de
Jicamarca, hasta los ultimos tramos de las vias asfaltadas del Anexo

22 de Jicamarca.

En el afio 2006 aparecen en circulacién los primeros minivanes en el
Anexo 22 de Jicamarca, siendo la primera la empresa VM Motor’s,
que trajo la “novedad” a esta area en acelerado poblamiento, de un
medio de transporte rapido y mas confortable que el mototaxi. En el
transcurso de los afos fueron apareciendo mas empresas de
minivanes con la ampliacién y mejora de las carreteras y con la mayor

cantidad de habitantes en el Anexo 22.

En el 2013 aparece la ET Unién Pedregal (ver Foto 9) que, ante el
pronto asfaltado del Anillo Vial de Jicamarca (en el afo 2014), entr6 a
cubrir la ruta que une el Anexo 22 con el Anexo 8 de Jicamarca.
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En el 2015, otro servicio de minivans aparecio, al abrirse la via
conocida como “Pasamayito” que conecta las periferias Norte y Este
de Lima. Esta es la empresa Los Mandarinos'® (ver Foto 10), un

emprendimiento originado en el distrito de Comas.

Foto 9. Minivan de la ET Union Pedregal que | Foto 10. Minivanes conocidos como “Los
cubre la ruta desde el portdon de Jicamarca | Mandarinos” que recorren el “Pasamayito” que
(Anexo 22) hasta la Municipalidad de San | conecta los distritos de Comas, San Antonio y
Antonio (Anexo 8). Fuente: archivo personal, | SJL. Fuente: archivo personal, marzo 2018.

marzo 2019.

Funcionamiento

Las ET de minivanes solicitan autorizacion a la MPH que les otorga la
concesidn de ruta y demas requisitos para que sus unidades operen
en su jurisdiccion. Huarochiri les da autorizacién, considerando tanto
a la ruta como el establecimiento de los paraderos que seran

corroborados y verificados por las autoridades ediles.

En el caso de Los Mandarinos, ellos reciben autorizacién, mediante
Resolucion Municipal, de parte de la Municipalidad Provincial de
Huarochiri para brindar el servicio de transporte en Jicamarca. Sin
embargo, con el mejoramiento de la via Pasamayito, la autoridad edil

® Loa a los PIONEROS: Los Mandarinos, 5 afios mejorando las vias COMAS SJL
https://www.youtube.com/watch?v=N49R xSJXMY&t=2s&ab channel=PeruNews (29-12-
2019).



https://www.youtube.com/watch?v=N49R_xSJXMY&t=2s&ab_channel=PeruNews
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de Lima precisa que los vehiculos de transporte de la ET Los
Mandarinos deberan tener autorizacion de la ATU'.

Cobertura territorial de los minivanes

Las ET de minivanes que operan en el Anexo 22 son dos empresas:
VM Motor’s, que recorre la quebrada El Valle, y la empresa Armadura
de Dios, que recorre la quebrada Media Luna. La ruta de estas dos
empresas de minivanes se inicia en el paradero Mercado Montenegro,
ubicado en SJL aproximadamente a unos 500 metros de distancia del
Porton de Jicamarca, debido a que en ese paradero hay una mayor
aglomeracién de personas que regresan de Lima.

Una vez cruzado el Porton, otro paradero con mucha afluencia de
personas es el conocido como “La 41” en el sector Cercado del Anexo
22, en la interseccién de las avenidas Pachacutec y Huayna Capac.
En este punto hay una bifurcacion que va hacia el sector El Valle
(margen izquierda) y el sector Media Luna (margen derecha).

Los Mandarinos inician su ruta en el mercado Unicachi, ubicado en el
eje de la Panamericana Norte, en el distrito de Los Olivos. Desde este
punto van hasta Collique (Comas) para luego recorrer la via
“Pasamayito”, que cruza los cerros que dividen los distritos de Comas
y El Anexo 22 de Jicamarca (distrito San Antonio, prov. Huarochiri).
La ruta de esta empresa atraviesa parte del Anexo 22 de Jicamarca,
especificamente por los sectores Bolognesi, El Valle y Cercado, por
lo que en su trayecto ha establecido paraderos en estos lugares.

Este recorrido toma a los habitantes de ambos lados
aproximadamente entre 45 y 35 minutos para llegar desde Collique

17 “Pasamayito”: vehiculos que transiten por la via que une Comas y SJL deberan tener
autorizacibn de la ATU. htips:/elcomercio.pe/lima/transporte/pasamayito-vehiculos-que-
transiten-por-la-via-que-une-comas-y-san-juan-de-lurigancho-deberan-tener-autorizacion-de-la-
atu-nndc-noticia/?ref=ecr (17-12-2019).



https://elcomercio.pe/lima/transporte/pasamayito-vehiculos-que-transiten-por-la-via-que-une-comas-y-san-juan-de-lurigancho-deberan-tener-autorizacion-de-la-atu-nndc-noticia/?ref=ecr
https://elcomercio.pe/lima/transporte/pasamayito-vehiculos-que-transiten-por-la-via-que-une-comas-y-san-juan-de-lurigancho-deberan-tener-autorizacion-de-la-atu-nndc-noticia/?ref=ecr
https://elcomercio.pe/lima/transporte/pasamayito-vehiculos-que-transiten-por-la-via-que-une-comas-y-san-juan-de-lurigancho-deberan-tener-autorizacion-de-la-atu-nndc-noticia/?ref=ecr
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(av. Tapac Amaru) hasta Canto Grande en SJL (Paradero 10 de la

avenida del mismo nombre), y viceversa.

Por altimo, los minivanes de la ET Unién Pedregal cuya ruta va desde
el Portén de Jicamarca hasta el local de la MDSA en el Anexo 8,
tomando el Anillo Vial de Jicamarca, trayecto que dura
aproximadamente 30 minutos. Antes de la construccion de este anillo
vial, los habitantes del Anexo 22 para ir hacer tramites en la MDSA,
ubicada en el Anexo 8, tomaban una ruta muy larga recorriendo SJL
por las avenidas Wiesse y Préceres de la Independencia, pasando por
las urbanizaciones Zarate y Mangomarca, para finalmente llegar hasta
el Anexo 8. Este trayecto les tomaba aproximadamente de 2 a 3 horas.

Mapa 11. Rutas de los minivanes.
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Costo de pasaje de los minivanes

En el caso de los minivanes, existe una diferenciacion significativa.
Los minivanes que operan Unicamente en el Anexo 22 de Jicamarca,
que son las empresas VM Motor's y Armadura de Dios, cobran 1 sol
por todo el recorrido, que cubre desde el mercado de Montenegro en
SJL, cruza el Portén de Jicamarca, y llega hasta los ultimos tramos de
las vias asfaltadas de las quebradas El Valle y Media Luna del Anexo

22 de Jicamarca.

Los minivanes de la ET Unién Pedregal cobran el pasaje de 5 soles,

cubriendo la ruta del Anexo 22 al Anexo 8.

Los minivanes Mandarinos cobran 7 soles el pasaje, precio unico, que
cubre la ruta desde el mercado mayorista Unicachi, ubicado en Los
Olivos, hasta el mercado de 10 de Canto Grande en SJL.

2.4.5. Accesibilidad de El Valle a las centralidades que emergen en Lima
Metropolitana

El sector El Valle ha logrado una articulacion con ejes estratégicos
viales que permiten la accesibilidad y el desplazamiento cotidiano y
constante de pasajeros hacia Lima Metropolitana, utilizando diversos
medios de transporte, entre los cuales se encuentran los mas

modernos y organizados de la capital.

Dada la existencia de una red vial local que articula los diferentes
sectores del mismo Anexo 22, asi como su conexién con el sistema
vial metropolitano, le otorga condiciones de accesibilidad hacia los
diversos lugares de Lima Metropolitana que en los ultimos 30 afios se
transformé en una metropoli policéntrica con “multiples centros
especializados dentro de una estructura cada vez mas
descentralizada” (Chion, 2002, p. 83).
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La accesibilidad es definida por Segui y Martinez (2004, p. 44) como
“la capacidad que posee un lugar para ser alcanzado desde lugares

con diferentes localizaciones geograficas”.

Para mostrar la accesibilidad desde El Valle hacia las centralidades
que emergen en Lima, hemos seleccionado la red de centralidades
urbanas propuestas en el Plan Metropolitano de Desarrollo Urbano
para Lima y Callao (PLAM 2035) elaborado por la MML en el 2014.
En este documento definen a las centralidades como “lugares donde
se concentra la atraccidon de poblacién, se desarrollan diversas
actividades, se producen intensos intercambios de bienes y servicios,
y representan los Iugares de mayor desarrollo urbano vy
socioeconémico de la ciudad”. Estas centralidades estan clasificadas
segun los criterios de nivel de especializacion, escala de influencia y

nivel de consolidacion.

Entre las mas importantes centralidades establecidas en el PLAM
2035, se encuentra la centralidad metropolitana -que ejerce
influencia y atracciéon a nivel de toda la ciudad, siendo que toda
centralidad es diversificada- que es una, centralidad especializada en
una actividad predominante. Los usos de suelo que la complementan

cumplen roles de soporte de uso predominantes.

En ese sentido, el sector El Valle cuenta con acceso a Lima Norte,
Lima Centro, Lima Sur y Lima Este (ver Mapa 12), haciendo posible
mas dinamismo, interrelaciones e intercambios entre El Valle y las

centralidades mas consolidadas y especializadas de la capital.

Estas seran descritas a continuacion.

Lima Centro:

Eje principal: Préceres de la Independencia — Tacna — Garcilazo de la
Vega — Arequipa.

Eje alterno: Linea 1 del Metro de Lima.



92

Centralidades urbanas: Centro Histérico, Miraflores (centralidades
metropolitanas); Gamarra, San lIsidro, San Miguel (centralidades
metropolitanas especializadas); La Cultura, Barranco (centralidades
interdistritales especializadas).

Lima Norte:

Eje principal: Proceres de la Independencia — Panamericana Norte —
av. Eduardo de Habich — av. Tupac Amaru.

Eje alterno: Anillo vial — Pasamayito — av. Revolucion (Collique) — av.
Universitaria — Panamericana Norte.

Centralidades urbanas: Independencia, Puente Piedra (centralidades
metropolitanas); Ingenieria, Pro (centralidades metropolitanas

especializadas).

Lima Este:

Eje principal: Proceres de la Independencia — Autopista Ramiro Prialé
— Carretera Central.

Eje alterno: Anillo vial — av. Union Jicamarca (Anexo 8) — av. Las
Torres — Carretera Central

Centralidades urbanas: Canto Grande, Ceres, Chosica (centralidades
metropolitanas); Santa Anita, Huachipa - Santa Clara, Nafia
(centralidades metropolitanas especializadas); Los Jardines, Zarate
(centralidades interdistritales especializadas).

Lima Sur:

Eje principal: Proceres de la Independencia — Panamericana Sur.

Eje alterno: Linea 1 del Metro de Lima

Centralidades urbanas:  Atocongo (centralidad metropolitana);
Monterrico, Villa ElI Salvador (centralidades metropolitanas
especializadas); Huayna Cépac, Pachacamac Pueblo (centralidades
interdistritales especializadas).
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Mapa 12. Localizacion estratégica y accesibilidad a la red de centralidades urbanas desde el Espacio

Local El Valle.
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CAPITULO 3

LAS DIVERSIDAD DE MOVILIDADES COTIDIANAS EN EL
SECTOR EL VALLE DEL ANEXO 22 DE JICAMARCA

En consonancia con los cambios en el espacio geografico en la
globalizacion, han ido evolucionando los contenidos de conceptos
claves acorde con el cambio de rol de objetos y acciones en las
dinamicas socioespaciales. Uno de ellos es el Transporte. Como se
indica en el Marco Teorico y se verifica a lo largo de los capitulos
precedentes, las mejoras en los medios de transporte juegan un rol
fundamental en el proceso de metropolizacion dando lugar al cambio
de relacién entre la ciudad-centro y las periferias metropolitanas.

De acuerdo con Gutiérrez (2012, p. 71) “la movilidad es una accién o
practica social de desplazamiento en el territorio. EI movimiento es el
acto de desplazamiento en si. El transporte es el medio utilizado para
realizarlo”. Esta fundamentacion tedrica justifica el andlisis de los

medios de transportes utilizados en El Valle.

Asimismo, es importante remarcar que lo que impulsa la movilidad es
la necesidad de satisfacer una necesidad. La movilidad como practica
social de desplazamiento en el territorio, como remarca Gutiérrez
(2012, p. 67): “conjuga deseos y necesidades de desplazamiento (que
en conjunto pueden definirse como requerimientos de movilidad) y

capacidades de satisfacerlos”.

La movilidad cotidiana es una practica espacial realizada por
individuos que se desplazan sobre los territorios y en determinados
momentos, sin embargo, es importante remarcar el factor que impulsa

ese movimiento: la necesidad de satisfacer una necesidad.
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Como senalan Miralles-Guasch y Cebollada (2009, p. 196) la
movilidad cotidiana tiene un profundo componente geografico porque
“no se trata solo de desplazamientos sobre el territorio, sino que la
organizacion y distribucion de las actividades en el espacio son el

motor que genera los movimientos habituales”.

La cita de Miralles-Guasch y Cebollada, nos lleva a centrar
inicialmente la atencién en la organizacion y distribucién de las

actividades en dos espacios:

|.  En el Espacio Local El Valle, en donde la relacion el relieve plano
— laderas juega un papel en la distribucién de actividades y
servicios.

Il. En San Juan de Lurigancho y su nueva geografia de los servicios

que en tiempos recientes.

Esta organizacion y distribucién de las actividades nos permitira
identificar qué colectivos de la poblacion del area de estudio, tiene
como destino estos espacios para satisfacer sus necesidades. Y mas
adelante identificar qué factores condicionan el desplazamiento a
espacios mas distantes para satisfacer necesidades de colectivos de
la poblacion.
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3.1. La nueva geografia de puntos proveedores de bienes y
servicios en El Valle y en nuevas zonas y comunas de San Juan de
Lurigancho

Esto nos lleva a centrar la atencion en la organizacién y distribucion
de las actividades en el Espacio Local El Valle, las que se implantaron
a partir del ano 2000, con el crecimiento explosivo del poblamiento en
este espacio. Y asi mismo a reflexionar en la nueva geografia de los
servicios en SJL que en tiempos recientes muestra una densificacion
de servicios en el espacio comprendido entre la ultima estacién del

tren y el Porton de Jicamarca.

Comenzaremos por los servicios establecidos en El Valle, que
motivan el movimiento interno, pero que también atraen a personas

provenientes de otras partes del Anexo 22 e inclusive de SJL.

3.1.1. Establecimiento de servicios en El Valle después del afio 2000

En el Espacio Local El Valle paralelamente al proceso de ocupacién
para uso habitacional, también comenz6 el establecimiento de
servicios de preferente ubicacion en el area de relieve plano. Las
empresas se vieron incentivadas ante la oportunidad de la potencial
demanda de sus servicios, asi como por la disponibilidad de suelo
para instalarse. El Valle, destaca en el ambito del Anexo 22, por
congregar diversidad de actividades y servicios, que van desde
industrias, comercios al por menor hasta centros educativos estatales

y privados de distintos niveles.

El primer colegio en establecerse en el sector El Valle fue el colegio
estatal Valle Hermoso en noviembre del afio 2000. Comenz6 con el
nivel primario, por exigencia de la poblacion ahora cuenta con los tres
niveles de educacion basica. Después se establecieron mas colegios,
tanto particulares como estatales en total 21. Entre ellos destaca el
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colegio particular Santo Domingo de Guzman, ubicado en la parte
plana, establecido en el 2002, perteneciente al consorcio educativo
Santo Domingo de Guzman. También el colegio estatal Los Jazmines,
establecido en 2008, ubicado en laderas en el sector del mismo

nombre.

Los colegios que se localizan en el Espacio Local El Valle se
distribuyen asi: 10 colegios sobre relieve plano y 11 sobre laderas.
Como se puede observar en el siguiente cuadro en El Valle hay 6
colegios nacionales y 15 privados, desigualmente distribuidos en el
Espacio Local El Valle, lo que se va reflejar en la dificultad de las
movilidades de los escolares.

Cuadro 8. Instituciones educativas de nivel primaria y secundaria en el Espacio Local El Valle.

Nombree:fI (I;tlir‘\;tltumon Gestion Sector
I.E.E. Valle Hermoso Publica El Valle
I.LE.P. Santo Domingo de Guzman Privado El Valle
I.E.P. Maria Reiche del Valle Privado El Valle
I.E.P. Hermann Bondi Privado El Valle
I.E.P. Montessori Privado El Valle
I.LE.P. Sor Ana High School Privado El Valle
I.LE.P. Diego Thomson Privado El Valle
I.E.P. America International School Privado El Valle
I.E.P. Edmund Taylor Whittaker Privado El Valle
I.E.P. San Cristébal Privado El Valle
I.E.P. Lluvia de Colores Privado El Valle
I.LE.P. Felices Aprendemos Privado Santa Rosa
I.E.E. Ollanta Humala Tasso Publica Santa Rosa
I(.Ji.rl\féntes Francisco Bolognesi Publica Bolognesi
I.LE.P. Enrique Guzman y Valle Privado Bolognesi
l.E.P. Los Genios Privado Los Alamos
I.LE.E. Los Jazmines Publica Los Jazmines
I.E.E. Micaela Bastidas Publica El Mirador
I.E.P. Los Jardines del Valle Privado Los Jardines
I.LE.E. Antenor Orrego Espinoza Publica Valle Sagrado
I.LE.P. El Valle Sagrado Arco Iris Privado Valle Sagrado

Fuente: Elaboracion propia a partir de MINEDU-ESCALE vy trabajos de campo.
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En cuanto a los demés servicios establecidos en el sector El Valle,
estan los pequefos comercios tales como bodegas, boticas,
ferreterias, restaurantes, pollerias, todos ubicados a lo largo del eje
principal longitudinal que une las avenidas Miguel Grau, Tupac Amaru
y Andrés Avelino Caceres que recorren el sector El Valle. En las
intersecciones de este eje se han conformado areas de comercio al
por menor donde se observa movimiento de compradores. Los
mercados minoristas, también estan ubicados préximos a estas areas,
por lo que ellas se convierten en puntos de atraccion para la poblacion
del Espacio Local El Valle.

A parte de los servicios ya mencionados, en El Valle también se han
establecido empresas como: grifos; terminales de buses de
transporte; industrias livianas como madereras y fabricas de muebles.

El Gnico centro de salud en el Espacio Local El Valle, es la posta “Valle
Sagrado” ubicada en el sector del mismo nombre. También se

identificé una iglesia “Virgen de Guadalupe” en el sector El Valle.

La distribucién y localizacién de todos estos establecimientos de
servicios ubicados en el Espacio Local El Valle se observan
claramente en el Mapa 13.
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Mapa 13. Actividades econdémicas en el sector El Valle y en el entorno.
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Esta geografia de los servicios y actividades establecidos en El Valle,
motivan el movimiento interno, pero también atraen a personas

provenientes de otras partes del Anexo 22 e inclusive de SJL.
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3.1.2. La nueva geografia de los servicios en nuevas zonas y comunas
en San Juan de Lurigancho

Para comprender las movilidades de los habitantes de El Valle, hay

qgue considerar la nueva geografia de los servicios en San Juan de

Lurigancho (ver Mapa 14), que atrae a los pobladores de El Valle y de

todo el Anexo 22 de Jicamarca.

Mapa 14. Nueva geografia de los servicios, abarcando nuevas zonas de San Juan de Lurigancho.
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Si hacemos una lectura conjunta del Mapa 14 y lo que establece el
Plan Integral de Desarrollo Concertado de SJL (2004) respecto a la
distribucién administrativa por Zonas (Ver Figura 16), salta a la vista
que nuevas empresas y servicios que se muestran el mapa, se han
establecido en la Zona 6 y Zona 7 mayormente ubicadas al noreste
de la estacién Baydvar del Metro. La Zona 8: Jicamarca el Plan
Integral de Desarrollo Concertado de SJL (2004) lo considera parte de

su territorio.

Figura 16. Distrito de San Juan de Lurigancho: comprende 8 Zonas y 27 Comunas.
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En realidad, Jicamarca, como se ha explicado en el Capitulo 1 de esta
tesis, es un territorio en controversia entre las provincias de Lima y
Huarochiri. Precisamente, en Jicamarca se encuentra nuestra area de

estudio El Valle.
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3.2. Espacio de las movilidades cotidianas

Avellaneda (2007) propone realizar un analisis de los espacios de vida
cotidianas para una mejor comprension de los desplazamientos
cotidianos de una poblacion estudiada. En la presente investigacion
tomaremos esa propuesta y la adaptaremos a nuestro caso de
estudio.

Para la identificacion de estos espacios de movilidades cotidianas (ver
Mapa 15) se consideraron estas practicas realizadas por la poblacién
del espacio local El Valle quienes utilizan diferentes medios de
transportes para desplazarse en el territorio (visto en el Cap. 2); las
motivaciones que los impulsa a satisfacer sus necesidades, asi como
sus capacidades para lograr esto (que se vera en las siguientes
paginas del presente capitulo) y, finalmente, la organizacion vy
distribucién de las actividades y servicios en espacios de diferentes
escalas como son el mismo sector El Valle, Jicamarca, el distrito de
San Juan de Lurigancho y los demas distritos que conforman Lima
Metropolitana, como se demostré al comienzo del presente capitulo y

en el Capitulo 1.

A continuacién, se procedera a definirlos:



Mapa 15. Espacios de las movilidades cotidianas.
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3.2.1. Espacio local

Corresponde al sector

El Valle y los 18 sectores del entorno

emplazados en laderas, que para esta tesis se denominé como

espacio local El Valle. La relacién plano-ladera se ve reflejada en la

distribucién de las actividades en este espacio, por lo que impacta en

las movilidades cotidianas de esta poblacion.

Las

actividades

cotidianas en este espacio estan cerca de sus viviendas, al encontrar

servicios o actividades mas cercanos, tales como mercados, bodegas,

colegios, etc.,

incluso oportunidades laborales donde los mismos

habitantes de El Valle trabajan. El medio de transporte mas utilizado

es el mototaxi para las poblaciones en ladera.

3.2.2. Espacio préoximo

Corresponde al sector Cercado del Anexo 22 de Jicamarca, espacio

contiguo al espacio local El Valle. La poblacién se desplaza hacia este
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espacio para realizar actividades que no concretan en el espacio local
El Valle debido a que estan distribuidos en el Cercado como son, entre
los mas representativos, realizar compras en el mercado la paradita o
hacer tramites en la agencia de la MDSA e incluso a trabajar.
Asimismo, en el espacio préximo estan ubicados los puntos de
transbordo importantes como La 41 y el porton de Jicamarca donde la
poblacion acude para tomar otras rutas de buses de transporte y
dirigirse hacia distintos puntos en Lima Metropolitana.

3.2.3. Espacio intermedio

Corresponde al distrito de SJL en su totalidad. La poblacion se
desplaza a este espacio para acceder a una mayor variedad de bienes
y servicios, entre los que sobresalen mercados, centros comerciales,
institutos y universidades. Asimismo, los desplazamientos por trabajo
son de trabajadores independientes e informales. Es necesario
remarcar que SJL, como se demostré6 en este capitulo (p. 100),
presenta una nueva geografia de los servicios que abarcan zonas
proximas al Anexo 22 de Jicamarca. Los desplazamientos hacia estos
lugares se ven facilitados por las distintas rutas de transporte que
parten o llegan hacia Jicamarca, incluso directo hacia el espacio local
El Valle, por lo que el servicio de transporte esta “garantizado”.
Ademas, el recorrido en buses se complementa con el metro de Lima

que facilita el desplazamiento de la poblacion.

3.2.4. Espacio metropolitano

Corresponde a los distritos que conforman Lima Metropolitana, y que
estan agrupados en las “Limas” que son conocidos como: Lima centro,
Lima norte, Lima sur y Lima este. La poblacion se desplaza hacia este
extenso espacio metropolitano, trabajadores profesionales con
estudios técnicos y universitarios, donde estan distribuidas las
principales actividades, entre los que destacan bienes, servicios y
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centros laborales mas especializados, localizados en centralidades
emergentes de la capital.

3.3. Medios de transportes utilizados y dinamica de las movilidades
cotidianas

En este punto de la tesis, el uso de los medios de transporte
disponibles para la poblacién del Espacio Local El Valle, sera tratado
en el sentido de cdmo la poblaciébn hace suyo los medios de
transporte, cdmo las necesidades de la poblacién hacen que los
gestores de los diversos medios de transportes - en particular los de
los vehiculos ligeros como mototaxis y minivanes - acojan las
necesidades de la poblacién local, adecuando sus horarios y precios.
Incluso las empresas de buses llegan a acuerdos con la poblacion
como se vera. De esta manera aclaramos que el tratamiento de los
medios de transporte en este capitulo se diferencia del realizado en el
capitulo 2.

3.3.1. Medios de transportes usados en sus movilidades por los
habitantes de El Valle

Nos centraremos en las formas y estrategias de la poblacion de El
Valle que aprovecha la oferta de transporte existente en esta periferia
para acceder a lugares en busca de satisfacer sus necesidades. El
uso de los medios de transportes como se vera guarda relacion con
la disponibilidad de recursos, la distancia y el tiempo en que se
requiere para llegar al destino deseado.

Los medios de transportes que operan y circulan al interior del Anexo
22 de Jicamarca y asi también en El Valle, son los buses de transporte

publico, minivanes y mototaxis.

Teniendo presente la relacibn necesidades-capacidad de

satisfacerlas, ¢qué medios de transporte tienen los habitantes de El
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Valle?, ;de qué manera se manifiesta la relacion ladera-planicie en la

disponibilidad y costo por el servicio?

3.3.1.1. El uso de mototaxis para las movilidades en el Espacio Local
El Valle

Los mototaxis cubren las areas mas alejadas de reciente poblamiento
donde ningun otro vehiculo tiene acceso por el relieve abrupto y con
trochas en muy malas condiciones. Como destaca Pau Avellaneda en
su tesis doctoral “Movilidad, Pobreza y Exclusion. Un estudio de caso
en la ciudad de Lima”, refiriéndose a los mototaxis y su papel entre los
habitantes de las laderas en la periferia de Lima “Su sola presencia y
la magnitud de esta presencia indica ya de antemano que su uso esta
muy extendido entre la poblacion” (Avellaneda 2007, p. 410).
Indicando entre sus ventajas “su adaptacion al recorrido deseado y su
capacidad para transportar carga” (ibid.).

El autor cita otra ventaja que es la disponibilidad de este vehiculo en
el momento que se le requiera; sin embargo, esta caracteristica que
él identificé en su area de estudio, no se cumple en los asentamientos
en las laderas del El Valle. Hubo solo una entrevistada la Sra. Cinthia,
habitante del sector en ladera Los Jazmines, quien manifestd el uso
del servicio de mototaxi por llamada por teléfono moévil con recojo a

domicilio, para ir a su lugar de trabajo:

“Como no hay moto[taxi] aqui cerca, tengo que llamar una moto.
Llamo una moto me cobra el pasaje de venida vacio y bajo con ella.
Luego agarro el micro [bus] y me deja en el 10 [de Canto Grande]".
(Cinthia, E-XVI)

Como se haindicado en el Capitulo 2, en El Valle operan 15 empresas
de mototaxis. Estos vehiculos ligeros recorren areas planas y areas
en laderas. Ellos son el principal medio de transporte en las laderas,
si se trata de ascender o descender a la parte plana, donde circulan
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los minivanes y buses para desplazarse a un lugar distante si se
requiere.
La movilidad de los pobladores establecidos en sectores en laderas

se inicia a pie recorriendo un buen tramo.

El costo de pasaje en los mototaxis

El costo del pasaje en mototaxi varia segun el relieve que recorren.
En los tramos en vias asfaltadas sobre relieve plano, el costo del
pasaje varia con la distancia, pero no supera 2 soles. En cambio,
cuando se trata de movilizar personas que viven en las laderas, en
especial en las zonas de mas dificil acceso, el precio del pasaje es
mas alto y mayor aun en la subida, en donde un viaje llega a costar
hasta 5 soles. Como ejemplo en este punto, mencionaremos a la
empresa “El Amanecer de los Defensores” que brinda el servicio de
mototaxi para los sectores Los Jazmines, Volcan y Trébol. El mototaxi
cobra 3 soles solo de subida para llegar hasta el sector Volcan, hasta
el paradero conocido como “casa verde”. La trocha para llegar a este

lugar se encuentra en muy mal estado.
Los tarifarios de los mototaxis.
El tarifario se maneja con los dirigentes de los sectores; varia en el

tiempo en funcién del costo de vida, se incluyen variables como la
gasolina, repuestos, revisiones técnicas, etc. (ver Fotos 11y 12)
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Foto 11. Tarifario de la ET de mototaxis “El
Amanecer de los Defensores” que cubre los
sectores Los Jazmines, Volcan, Los
Encantos y Trébol, todos sobre laderas.
Fuente: archivo personal, noviembre 2018.

Foto 12. Tarifario de la ET de mototaxis “Los
Amigos del Valle” que cubre los sectores El
Valle principalmente, y los ubicados en
laderas. Fuente: archivo personal, noviembre
2018.

El costo del pasaje aumenta, en todas las direcciones, en las noches,
exactamente a partir de las 11:00 p.m. El aumento en promedio es de

1.50 soles por pasaje.

Una manera muy ilustrativa del uso de mototaxis se muestra en el
caso de la movilidad de la sefiora Carola, ama de casa que habita en
la parte mas alta del sector Volcan, sobre ladera empinada donde el
acceso de subida es muy complicado debido a la pendiente y estado
de las trochas carrozables. A diario, ella debe llevar y recoger a sus
hijos del colegio. Una, es su hija menor de 3 afnos que asiste al centro
de estimulacién temprana Lluvia de Colores ubicada cerca de la av.
Tapac Amaru en el sector El Valle. Su hijo mayor Aarén de 10 anos,
que cursa el 5to grado de primaria en el colegio estatal Los Jazmines,
en el sector del mismo nombre, baja a diario caminando desde su
casa hasta la Av. Tupac Amaru donde toma un mototaxi que lo deja
en su colegio (ver Fotos 13, 14, 15y 16).
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pendiente empinada. Este es el acceso hacia
la parte mas alta del sector Volcan, donde
viven los entrevistados. Fuente: archivo
personal, diciembre 2019.

Féfo 1_. Tocha arozble en terreo ”

o~k V[ ="
Foto 14. La sefiora Carola, afuera de su casa,
indicando la ruta que ella y sus menores hijos
siguen a diario para ir al colegio, que lo hacen
a pie, para bajar, y en mototaxi, para regresar
ala casa. Fuente: archivo personal, diciembre
2019.

ida por la
Sra. Carola y su hijo. Al fondo esté el colegio
estatal Los Jazmines. La trocha que llega a la
parte plana se cruza con la Av. Tupac Amaru,
donde se puede tomar un bus, minivan o
mototaxi para continuar al lugar de destino.
Fuente: archivo personal, diciembre 2019.

Foto 16. Paradero autorizado de la empresa
Los Amigos del Valle que opera en los
sectores El Valle y Los Claveles. Fuente:
archivo personal, noviembre 2018.

“De aca [Aardn] no baja en moto porque moto no se encuentra en

la manana, de la avenida [Tupac Amaru] nomas, ya toma [mototaxi]

porque tiene que subir al colegio [Los Jazmines], 1.50 le cobran. En

bajada [del colegio] viene caminando hasta la avenida y de alli ya

toma su moto, yo ya le espero en la avenida, porque Maya estudia

en otro lado porque ella esta en estimulacion, que esta en avenida

nomas, ya ahi nos encontramos y venimos nomas aqui. 3.50 nos
cobran de subida, diario”. (Carola, E-XIlI)
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Este desplazamiento diario, sobre todo en época escolar, le resulta
extenuante a la sefiora Carola al momento de regresar a casa. Aparte
del cansando fisico que esta movilidad representa, también esta el
gasto diario en transporte, siendo mas costoso al momento de retornar

a la vivienda (ver Figura 17).

“La mayoria que vivimos por acé nos parece recontra lejos, a veces
decimos nos gustaria que un colegio haya por aca cerca, asi como
la mayoria que viven en Los Jazmines estan a un paso, y a nosotros
nos sale caro también con la moto. Por eso hay la mayoria [de
personas] que van a diario caminando al colegio y diario regresan
caminando. Parece cerca pero cuando tu te pones a caminar,
terminas agotado, es matado, con todo el sol y todo eso. Hay
vecinas aca, ellas caminan a diario con sus hijas porque sus hijas
ya son grandecitas, ida y vuelta. Yo intenté... Vengo a casa y me
siento agotada, desmayada, no sé€, estoy deshidratada, y no doy.
No estoy acostumbrada”. (Carola, E-XIlI)

Figura 17. Corema de movilidad cotidiana de madre de escolares la sefiora Carola, habitante del sector
Volcan.
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3.3.1.2. El uso de los minivanes para las movilidades en el Espacio
Local El Valle

Las caracteristicas de este servicio es que cubre una ruta interna
amplia que va desde el Porton de Jicamarca hasta los ultimos tramos
de las vias asfaltadas de la quebrada El Valle; asimismo su alta

frecuencia y representa un medio de transporte rapido y confortable.

La empresa de minivanes que opera en el Espacio Local El Valle es
la empresa VM Motor’s. Su recorrido es sobre las vias asfaltadas en
relieve plano, que se inicia en la proximidad del Portén y se extiende
hasta los ultimos tramos de via asfaltada de la quebrada El Valle,
llegando hasta la posta y mercadillo en el sector Valle Sagrado. Los
minivanes de VM Motor’s tienen mucha demanda en todo el sector El
Valle donde en trabajos en campo se verifico el mayor movimiento de
personas por la localizacién en este sector de numerosos colegios
(inicial, primaria y secundaria) asi como diversidad de comercios y

mercadillos a lo largo de su eje articulador.

Entre los paraderos mas importantes de los minivanes en El Valle,
esta el conocido como “universidad” que da acceso a la Universidad
Santo Domingo de Guzman (sector Bolognesi), asi como los
paraderos: colegio Santo Domingo, Los Pinos; el ultimo paradero
conocido como Valle Sagrado, al fondo de la quebrada.

Los minivanes son el medio de transporte especialmente usado por
los habitantes de El Valle para hacer los transbordos en el paradero
“La 41” y Portén de Jicamarca, donde toman otro medio de transporte
para desplazarse hacia el Espacio Intermedio y el Espacio
Metropolitano.



112

El costo de pasaje en los minivanes

Otra caracteristica de los minivanes de VM Motor’s es el precio
médico del pasaje, 1 sol desde cualquier punto en El Valle hasta el

Porton de Jicamarca o mercado Montenegro.

Un caso aparte son los Mandarinos que recorren la via del
“Pasamayito” que conecta sectores del Anexo 22 de Jicamarca (entre
ellos El Valle) con la periferia norte de la capital. El recorrido toma
aproximadamente 30 minutos. Para los pobladores de menores
recursos del El Valle, el inconveniente de este minivan es el precio ya

que el pasaje cuesta 7 soles.

“A parte que esta 7 soles [el Mandarino] y me deja en Collique y de
Collique voy a tomar un carro hasta bajar a Plaza Norte o Mega
Plaza, no. (...). A veces nomas voy al Pasamayito, por ejemplo, dos
veces al mes, pero no, no lo uso mucho”. (Juan, E-VI, del sector EI
Valle)

3.3.1.3. El uso de los buses para las movilidades en el Espacio Local

El Valle

Los buses de transporte de que disponen los habitantes de El Valle
(ver Mapa 13 “Actividades en el sector El Valle y los sectores del

entorno”, p. 99), son tres empresas de buses:

La ET Turismo 5 Estrellas, que parte de la avenida San Martin, limite
con el sector Bolognesi. Es el bus de menor recorrido en El Valle y
cubre la ruta El Valle — distrito Pachacamac

Las ET Negociaciones Santa Anita y la ET Huascar R-28, parten de la
avenida Andrés Avelino Caceres, limite con el sector Los Pinos. Es
decir, cubren especificamente el sector El Valle en relieve plano y
dando acceso a este servicio a los sectores préximos en laderas.

La ET Negociaciones Santa Anita, cubre la ruta El Valle - distrito

Pachacamac
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iv. La ET Huascar R-28, cubre la ruta El Valle - distrito Villa El Salvador.

Si observamos la localizacion de estos terminales en el referido Mapa,
identificamos que 5 sectores al final de la quebrada El Valle, no tienen
acceso directo a los buses. Estos son los sectores Mirador, Paraiso,
Las Flores, Los Jardines, Valle Sagrado.

La poblacion entrevistada en el Espacio Local El Valle, manifest6 que
la linea de buses mas utilizada por ellos es la ET Huascar R-28, cuya
ruta tiene como origen el distrito SJL y como destino el distrito de Villa
El Salvador al sur de la capital.

En el Porton de Jicamarca se interconectan distintas lineas de buses
de transporte urbano procedentes del Anexo 22 de Jicamarca. Como
se muestra en el Mapa 10, son 14 empresas con 15 rutas de largo
recorrido comprendiendo SJL y los diferentes distritos de Lima
Metropolitana.

Esto significa que los usuarios que parten del Anexo 22 de Jicamarca
deben de estar bien informados de los recorridos de los buses. En el
Cuadro 7 figuran con el mismo lugar de origen y destino, pero tienen
distintos recorridos dentro de los mismos distritos.

Trato con los dirigentes de El Valle

Las empresas de buses de transporte tal como se ha explicado en el
Capitulo 2, son reguladas por las Municipalidades de Lima y del
Callao. Pero algo peculiar que ocurre en El Valle es que las empresas
de todas maneras deben de tener un trato o acuerdo directo con la
dirigencia del sector a fin de permitirles ocupar un lote en su sector,
como se muestra en las Fotos 17 y 18. Asimismo, es objeto de trato
la negociacién de las condiciones de tarifa u oferta de transporte que
beneficien a la poblacién, como se muestra en la Foto 20.
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A | TRANSPORTES NEGOCIACIONES
= /. SANTA ANITA;

A.U.C: 20260426827
El Valle 25 de Junio del 2018.

Sefiora
YOLANDA DiAZ cCHUQUILLANQU!
zredsvder}lc d’e a Junta de Pobladores Posesionarios

eclor el Valle Anexo 22 Jicamarca ~ Distrita de San Antonio, Pro i
Secktal vt , Provincia de Huarochiri y
De nuestra consideracion -

Por medio de la presente yo HUGO RODRIGUEZ AQUINO, en mi calidad
de Gerente General de la EMPRESA TRANSPORTES NEGOCIACIONES SANTA ANITA
$.A., identificado con DNI N* 10041753, con domicilio real en la Mz, CZ- 104 Junta de

¢ Pobladores Posesionaria del Sector El Valle Jicamarca Anexo 22 — San Antonio de
Chaccha a usted respetunsamente digo:

Que de acuerdo al senvicio que venimos prestando en el servicio de transporte de nuestras
unidades vehiculares a la poblacion del sector El Valie a su persona asumimos el
compromiso formal de prestar un servicio eficiente, humano, pemnanente y con la
cordialidad del caso y buen trato a los nifios, ancianos y pobladores en general.

COMPROMISO

« De prestar un servicio eficiente en el horario 4:00 am. a 9:00 pm,
= Tener los vehiculos completamente operativos limpios y con la eficiencia de un
buen servicio
« Tener al personal que trabaja operando los vehiculos bien uniformados e instruidos
a un buen trato con toda la poblacién.
« Tener el respeto con cada pasajero que viaje y cumplir con todo lo dispuesto de las
( buenas nommas de urbanidad y trato sin discriminacion.

De otro lado pongo en consideracion lo que su Despacho pueda sugerir en miras de un
mejor servicio a la poblacién

POR TANTO:

Sefiorita Presidenta espero las consideraciones del caso a un buen trato y accién colectiva
para la prestacidn de nuestro servicio

Foto 17. Carta remitida por el gerente general
de la ET Negociaciones Santa Anita dirigida a
la dirigente del sector El Valle en el que
solicitan permiso y se compromete a ofrecer
“un servicio eficiente, humano, permanente y
cordialidad” a los pobladores de este sector.
Fuente: archivo personal, noviembre 2018.
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ASUNTO: RESPECTO A LA SOLICITUL DE PERMISO
DE LA EMPRESA DE TRANSPC kl]\ NTA ANITA

SENORES DE LA EMPRESA DE TRANSPORTE NEGOCIACIONES SANTA ANITA

los roglamentos de la municipalidad de san Antor
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Foto 18. Carta de respuesta de la dirigente del
sector El Valle en el que otorga permiso a la
ET Negociaciones Santa Anita para operar en
El Valle y pueda hacer uso de “sus vias”.
Fuente: archivo personal, noviembre 2018.

El argumento esgrimido por la dirigencia, segun entrevistas en campo,

es que estas empresas se han constituido después del trazado y

construccién de las carreteras, por lo que resulta justificado que

paguen un peaje. Otra medida diferente pero que demanda recursos

de las empresas es el apoyo en las faenas comunales de los sectores

en los cuales se da mantenimiento a estas carreteras, es decir,

limpiando las vias y manteniéndolas accesibles.

Costo de pasaje en los buses

Los buses de transporte, como ya fue expuesto cuentan con un

tarifario aprobado por la GTU. Lo particular es que las ET que recorren

El Valle y en general el Anexo 22, cobran 1 sol de pasaje desde sus

terminales de buses hasta el Portén de Jicamarca.
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Para tener una idea de lo costoso que es desplazarse desde puntos

en el Anexo 22 (y El Valle) hasta, por ejemplo, lugares de trabajo en

el amplio Espacio Metropolitano, se muestra el tarifario en la Foto 19.

= e

=L WA cCOMUNICADO

ANUESTRO DISTINGUIDO PUBLICO USUARIO DEL VALLE-
WCAMARCA, HACEMOS DE CONOCIMIENTO QUE A
PARTIR DEL DIA LUNES 26 DEL PRESENTE MES SE
MODIFICARA LA TARIFA EN RAZON AL ALZA DE
CONBUSTIBLE, INSUMOS Y REPUESTOS PARA £L
MANTENIMIENTO DE NUESTRAS UNIDADES; EL NUEVC
PASAJE URBANO ENTRE EL SECTOR EL VALLE JICAMARCA-
PORTON Y VICEVERSA SERA DE 0,80 CENTIMOS, POF LO
QUE ESPERAMOS SU COMPRENSION A FIN DE PODER
BRINDAR UN MEJOR SERVICIO.
El Valle 24 de noviembre ¢! 2018

f.lmﬁid

S

Foto 19. Tarifario de la ET Santa Rosa de
Jicamarca cubre la ruta SJL hasta Lurigancho-
Chosica. El pasaje mas alto corresponde al
“directo” que cuesta 4.50 soles. Fuente: archivo
personal, enero 2016.

Foto 20. Comunicado de la ET
Negociaciones Santa Anita que anuncia a
los usuarios de El Valle — Jicamarca que el
pasaje de 0.50 céntimos subira a 0.80
céntimos por motivo del alza del precio del
combustible. Fuente: archivo personal,
noviembre 2018.

A parte del excesivo gasto en pasajes en que incurre la poblacién,

también se considera los tiempos de recorrido hacia sus lugares de

destino.

Un caso muy ilustrativo es el que refiere la sefiora Amalia sobre las

movilidades de su esposo € hijo, quienes gastan mucho en pasajes al

dia y pasan mucho tiempo en el bus, no permitiéndoles pasar mas

tiempo en familia por lo que consideran mudarse.

“A veces mi esposo me dice nos vamos a mudar mas al centro

porque el gasto del pasaje, en pasaje nomas se va y encima mi

tiempo me la paso viajando y mi hijo igualito”. (Amalia, E-Il, de

sector El Valle)
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3.3.2. El papel de la diversidad de medios de transportes para los
habitantes de El Valle

Como ha sido expuesto, los habitantes de El Valle disponen de
diversidad de medios de transportes: buses, minivan y mototaxis. El
mas usado por todos son los mototaxis, aun en la parte plana para
desplazamientos en el espacio local. Sin embrago, el mototaxi es el
vehiculo principal para los habitantes en laderas que es mayoritaria
en este espacio. El uso de la de los que ellos disponen resulta de
utilidad para sus viajes o desplazamientos a diario 0 cuando sea

conveniente.

El uso de esta diversidad de medios de transportes también esta en
funcion del lugar al que se dirigen para trabajar o en busca de algun
servicio. quieren acceder. Para realizar actividades en el espacio local
o préximo solo toman mototaxis 0 minivanes; pero cuando se
trasladan al lugar de trabajo o estudio, generalmente muy alejados de
su lugar de vivienda, y ubicados en el espacio metropolitano, toman

buses o conexiones que los llevan al tren.

Un factor importante para la eleccién del medio de transporte es el
gasto que los usuarios estén dispuestos a asumir, en funcién de la
distancia y de la rapidez con que necesiten movilizarse. Algunos
casos recogidos en las entrevistas muestran el uso de taxis o
colectivos que como es sabido, no son unidades de transporte del
todo seguras y/o confiables, y sus precios son mas altos en
comparacién con los otros medios de transporte.

3.3.3. Los lugares de transbordos

La existencia de una intermodalidad urbana de medios de transporte
permite que personas que habitan en una periferia urbana tan
conectada, como es Jicamarca, puedan acceder sin muchas

complicaciones a los servicios disponibles (ver Mapa 16). En relacion
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con este punto hay que destacar los lugares de transbordos
realizados por quienes se desplazan dentro del mismo Anexo 22,
como el porton de Jicamarca y “La 41” (ver Fotos 21, 22 y 23), asi
como en la ruta a Lima Metropolitana. Las estaciones del metro mas
concurridas son las estaciones Los Jardines, San Carlos, Bayévar
(ver Foto 24). Asimismo, los paraderos del transporte publico a lo largo
de los ejes viales, siendo los mas conocidos: el paradero Mariategui,

Montenegro, la 10 de Canto Grande (o 10 de Huascar).

Mapa 16. Puntos de transbordos e intermodalidad.
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Un lugar importante para transbordos en SJL y que también es usado
por los habitantes de El Valle, es el Puente Nuevo situado entre los
distritos de EL Agustino y SJL, y que permite la conexién con la
carretera Panamericana y con la Via de Evitamiento de Lima, vias de
alta velocidad.
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de transbordo saliendo de El Valle y del Anexo
22. Aqui se puede tomar medios de transportes
para ir a diferentes puntos de la capital. Escena
diaria en este lugar: congestion de diversidad de
vehiculos, en su mayoria de transporte de
pasajeros. Fuente: archivo personal, marzo
2019.

Foto 21. El Port()nde Jicamra, bricipal lugar

Foto 22. Paradero “La 41" es lugar de
transbordos, aunque no tan importante como el
Porton de Jicamarca. “La 41” se ubica en la
interseccion de las avenidas Pachacutec y
Huayna Capac en el sector Cercado del Anexo
22. ya que las personas que habitan en las
diferentes quebradas bajan para tomar buses de
distintas rutas. Fuente: archivo personal, marzo
2019.

Foto 23. Tramo de la av. Miguel Grau (sector El
Valle) que da acceso hacia la universidad Santo
Domingo. Este punto se ha convertido en un
lugar muy concurrido donde en el entorno hay
varios negocios comerciales, asi como
circulacion de medios de transporte de varios
tipos. En la imagen un minivan de la empresa “El
Mandarino” llegando desde Comas. Fuente:
archivo personal, noviembre 2019.

Foto 24. Estacion Bayévar de la Linea 1 del
metro de Lima. Esta es la tltima estacién dentro
de SJL y muy proxima al Porton de Jicamarca.
Desde el Portén hasta aqui, en bus toma 15
minutos y se paga 1 sol de pasaje. Fuente:
archivo personal, agosto 2015.
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3.4. La diversidad de movilidades cotidianas identificadas en el
sector El Valle, segun el motivo principal

Llegado al punto de los motivos de las movilidades cotidianas, es muy
motivadora la definicion de Gutiérrez (2012, p. 67) de que: “la
movilidad es una practica social de desplazamiento en el territorio que
conjuga deseos y necesidades de desplazamiento (que en conjunto
pueden definirse como requerimientos de movilidad) y capacidades
de satisfacerlos”.

Las capacidades para satisfacer las necesidades de bienes y
servicios en esta periferia urbana que es El Valle, esta condicionada
por varios factores: entre ellos la situacién econdémica de la poblacién,
marcada para la mayoria por la precariedad. Esto lleva a la
identificacidon de estrategias de la poblacién para seleccionar los
medios de transportes en funcion a la distancia y la frecuencia en que
estos circulan, y por supuesto los gastos para movilizarse en estos
medios de transportes. Intervienen también factores de género y otros
que iran saliendo a la luz a través de las entrevistas. La dualidad
ladera-planicie en El Valle, nos muestra a través de las entrevistas,
una clara diferenciacién entre las movilidades de las personas que
viven en las partes planas y las que habitan en las laderas, siendo
estas ultimas las que enfrentan mayores dificultades.

La némina de entrevistados se encuentra en el Anexo 3 de esta tesis,
en donde la lista se ha ordenado segun la ubicacion del lugar de la
entrevista en la direccién de sur a norte, e indicando la fecha de la
entrevista. Los 25 entrevistados nos dieron informacion de los
miembros de sus hogares y sus movilidades. Nueve entrevistas se
realizaron en el &rea plana: sector El Valle, en tanto que 16 se

realizaron a habitantes de las laderas.
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3.4.1. Movilidades por motivos de trabajo

Es el motivo principal de desplazamiento, del cual depende el
sustento de las familias. En muchos casos, como ocurre también en
la metrépoli, trabajan el padre y la madre. Sin embargo, los hombres
concurren a lugares de trabajo en la mayoria de los casos ubicados
en el amplio Espacio Metropolitano. Las mujeres en cambio trabajan
mayormente en sectores del Anexo 22 de Jicamarca, en el mismo El
Valle, asi como en SJL.

3.4.1.1. Movilidad de trabajadores con un perfil profesional y técnico

Se identifica que este tipo de trabajadores estan empleados en
empresas, de lo que se puede colegir que tienen un empleo estable y
tienen un unico centro de trabajo. Sus desplazamientos por trabajo
son mayormente de largo recorrido por estar estos centros de trabajo
dispersos en el Espacio Metropolitano. En este caso, sus movilidades
son de caracter pendular ya que solo se desplazan del hogar al trabajo

y viceversa, no habiendo cambios durante su desplazamiento.

Las amas de casa, en las entrevistas se refirieron al trabajo de sus

eSposos:

“El estudié administracion. Trabaja como administrador. Trabaja en
Santa Anita. (...). Recién, desde junio de este afio trabaja en Santa
Anita. Sale a las 5 a.m., de aqui si sale carro hasta Santa Anita”.
(Amalia E-ll, de sector El Valle)

“El trabaja en una empresa, que esté en el Callao, por el aeropuerto,

en Clorox”. (Carola E-XII, de sector El Trébol en ladera)

“Si, es mecanico, trabaja en Lurin. Se va todos los dias. La
movilidad lo recoge aca en Puente Nuevo. Trabaja hace 8 afios”.
(Maria E-XVII, de sector Los Jazmines en ladera).



121

3.4.1.2. Movilidad de trabajadores en el Espacio Local o en el Espacio
Proximo (el Cercado del Anexo 22).

Como se indicd anteriormente, en el Anexo 22 de Jicamarca y en
particular el sector El Valle, hay actividades en las cuales los mismos
habitantes trabajan. Las seforas entrevistadas, refiriéendose a su

propio trabajo o al de sus hijos, manifestaron:

“Yo trabajo acé en la Municipalidad [agencia municipal], entonces
es mas facil para mi”. (Leydy E-XX, secretaria vive en el sector Los

Pinos)

“Ella es profesora de educacion inicial, esta trabajando en
Montessori (colegio particular ubicado en el sector El Valle)’.
(Yolanda E-VIlI, de sector El Valle)

3.4.1.3. Movilidad de trabajadores independientes

Este tipo de trabajador, que identificamos no tiene un centro de trabajo
fijo, por lo que sus desplazamientos varian en funcion del lugar donde
encuentren oferta de trabajo, los que pueden ser temporales. Reviste

una situacion de empleo mas compleja.

“Eventualmente trabaja en construccién, costura, dependiendo lo
que se encuentre. El se va a veces hasta el Callao, a veces va para
Lurin, lejos. Un poco que se estresa también por eso es que deja el
trabajo, no es estable”. (Carolina E-1V, de sector El Valle)

“Tengo clientes en Los Olivos, Comas, SJL, Miraflores, Brena,
Callao. (...). Dependiendo, no voy todos los dias. A veces nomas,

no siempre”. (Juan Carlos, E-VI, de sector El Valle)

“Trabajo en clinicas, donde nos manden los doctores. Es al
llamado, puedo trabajar en cinco clinicas diferentes al dia. Ahi es
variado, dependiendo del tiempo que tengo”. (Obec Sadoc, E-VII,
de sector El Valle).
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Es muy interesante que en El Valle se haga uso de las redes buscar

trabajo y cerrar trato, como lo muestra el siguiente testimonio:

“Miraflores, San Borja, Surco, en distintas empresas he trabajado,
entonces, ;qué pasa? Me he dedicado al trabajo libre,
independiente. (...). La empresa, como ahora hay bastante [en] las
redes [sociales] tu buscas en internet y encuentras. Ahora ya no es
como antes que ibas y dejabas a la oficina tu certificado o
documento. Ahora ya no, le haces un correo y listo, se acabo el
paseo. O un mensaje. Envias el curriculum en correo te dicen y ya,
ya no es necesario que llegues a la oficina. Te dicen ven para la
entrevista, ahi si tienes que ir”. (Alejandro, E-IX del sector Santa
Rosa)

3.4.14. Movilidad de trabajadores informales

En este tipo de trabajadores identificamos mayormente mujeres
madres de familia, que viven en sectores en laderas, que atienden a
sus hijos colegiales y optan por trabajar los fines de semana para
tener un ingreso complementario. Acuden a sus lugares de trabajo

segun sus posibilidades de costear los gastos en transporte.

Estos lugares de trabajo estan ubicados en su mayoria en el Espacio

Intermedio, o sea en SJL.

“Yo me tengo que ir hasta el [paradero] 10, el lugar donde mas o
menos hay movimiento. Es en Canto Grande. Vendo prendas,
ropas (en un puesto alquilado). Yo trabajo solo los fines de semana,
sabado y domingo”. (Cinthia E-XVI, de sector Los Jazmines)

“Trabajos temporales de venta y limpieza, pero no es fijo. En
[paradero] el 10 de Huascar, vendiendo ropa”. (Roxana E-XVIII, de

sector Los Jazmines)



123

3.4.2. Movilidades por motivos de estudio

Aqui se trata de los casos en que la principal razén de las movilidades
cotidianas es acudir a centros de estudios. En este tipo ha sido posible
identificar una variedad significativa de movilidades que estan
vinculadas con los colegios, de nivel primaria y secundaria, pasando
por el preuniversitario (preparacion en academias) hasta el nivel

superior universitario y técnico.

Los datos de movilidades por estudios fueron obtenidos de las
entrevistas hechas a adultos, mayormente madres de familia, quienes
proporcionaron informacion de las movilidades cotidianas de sus hijos
estudiantes.

Una caracteristica muy particular del sector El Valle, ya sefalada al
inicio de este capitulo es la considerable presencia de colegios
establecidos mayormente en la parte plana del sector y también en
las laderas. Los colegios particulares tienen un mayor nimero y estan
ubicados en la parte plana; mientras que los colegios estatales son

los menos y se encuentran en las laderas con dificil acceso a ellos.

Es paraddjica la mayor oferta de centros educativos privados en El
Valle, lo que no se corresponde con la situaciébn econdémica y
necesidades de la mayoria de la poblacién. Para dar una idea de las
pensiones en colegio particular, estd el caso del colegio Santo
Domingo de Guzman (ver Fotos 25, 26 y 27), uno de los colegios mas
antiguos y grandes de todo el Anexo 22 de Jicamarca, ubicado en el
sector El Valle. Segun los entrevistados, tiene la pensién mas alta del
lugar: 260 soles mensuales (testimonio recogido en noviembre 2018).
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Foto 26. Entrada al colegio particular
Santo Domingo de Guzman, ubicado
en el sector El Valle. A este colegio
concurren escolares de otros puntos
del Anexo 22 e incluso de SJL. Fuente:

archivo personal, noviembre 2018.
’:‘*"——.,,,,” , Eady

Foto 25. Ruta de los buses de movilidad escolar que
ofrece como servicio el colegio Santo Domingo de
Guzman a sus estudiantes. En el croquis aparecen
puntos muy concurridos dentro del Anexo 22, asi
como en SJL. Consultado en:
http://santodomingojicamarca.edu.pe/rutas

Foto 27. Colegiales saliendo de clases
del colegio Santo Domingo de
Guzman. El lugar es conocido como
paradero Santo Domingo. Parte de sus
estudiantes se traslada por otros
medios de transportes. Fuente: archivo
personal, marzo 2018.

Para satisfacer la necesidad de estudiar de la mayoria de los nifos y

adolescentes, se cuenta con la oferta de colegios privados y estatales

en El Valle, asi como los situados en el Cercado del Anexo 22 de
Jicamarca (ver Fotos 28 y 29), es decir, en los espacios local y

proximo.


http://santodomingojicamarca.edu.pe/rutas
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Segun los testimonios de las madres entrevistadas, hablando de sus
hijos escolares:

“[Ellas] estudia[n] en el mismo colegio estatal Bolognesi. Cuando yo
le[s] llevo a nosotros nos cobran 2 soles [en el mototaxi], cuando
ella se va solita con su hermana, le carga a su hermana, le cobran
1sol. (...)". (Amalia E-II, de sector El Valle)

“[Ellos estudian] En [el] colegio Valle Hermoso. Los tres [sus hijos
menores] en el mismo colegio estatal. Van caminando y cogen su

carro”. (Rosa E-XIV, de sector Volcan)

Sin embargo, debido a la situacion econdémica de la mayoria de las
familias, no tienen el presupuesto para pagar la mensualidad del
colegio y los gastos de movilidad. Asi, la alta demanda por el servicio
educativo en colegios estatales hace dificil alcanzar vacantes en estos
colegios. Algunas familias entrevistadas manifestaron que optaron por

mandar a sus hijos a estudiar en colegios estatales ubicados en SJL.

La entrevistada Sra. Cinthia se explayd en explicar la situacion:

“¢Por qué no le matriculas en algo [colegio] mas cercano? Pero no
habia mas cercano, no habia capacidad para nivel secundario, ya
habian copado el [colegio] Valle Hermoso, habian copado el
[colegio] Antenor Orrego. ;Ddénde entonces? Lo unico que quedo
fue Los Jazmines que recién se habia aperturado (sic) este afo,
quiera o no quiera tuve que pasarlo a esto por un tema econémico.
(...). En toda la parte baja [sector El Valle] ahi nomas existe lo que
es particular. A veces cuando no encuentran aca vacante en nivel
secundario, primario, entonces ellos van hasta Abraham
Valdelomar en Huascar, porque no hay estatal aca. Se lo llevan a
SJL. Si no hay aca tienen que buscar estatal en SJL”. (Cinthia E-

XVI, de sector Los Jazmines)
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“IMi hija] Estudia en [colegio] 10 de Marzo que es en Motupe
(AA.HH. ubicado en SJL)”. (Jesus E-XXV, de Villa La Paz,
asentamiento en el extremo noreste de la quebrada)

Si relacionamos el domicilio de estas familias viendo el Mapa 13 de
las Actividades en El Valle, con la ubicacién de los lugares a donde
concurren a estudiar en SJL, nos da una idea del sacrificio que
representa para los nifios la movilidad cotidiana para estudiar, por la

distancia que recorren en dos viajes diarios.

Foto 28. Colegio nacional Los Jazmines. Esta
ubicado en el sector del mismo nombre, en las
laderas. Fuente: archivo personal, noviembre

Foto 29. Colegio nacional San Antonio de
Jicamarca, inaugurado a inicios del afio 2018.
Esta ubicado en el sector Cercado y tiene

2019.

capacidad para acoger gran cantidad de
alumnos. Obsérvese los mototaxis que dejan a
los estudiantes en el colegio. Fuente: archivo
personal, noviembre 2018.

Otro tipo de movilidad por estudios es el que comprende los
desplazamientos para ir a la academia o a los centros
preuniversitarios; institutos y universidades. La mayoria de estos
centros de estudios estan ubicados en el Espacio Metropolitano, por
lo que los desplazamientos hacia estos lugares requieren mas de un

tipo de medio de transporte.
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“Mi hijo de 18 afios él esta estudiando en academia, quiere estudiar
ingenieria. Quiere postular a la UNI. De aqui se va hasta el Porton,
del Portdn se va hasta Tacna, y de Tacna recién chapa para la
[centro preuniversitario] UNI”. (Amalia E-Il, del sector El Valle)

“Dependia mucho de mi horario de salida y en qué turno yo me
ponia en los cursos. En turno mafiana si se me dificultaba bastante,
obviamente, porque salir de aca llegas hasta la estacion, estacion
Baydvar del tren, yo me iba por la ruta hasta la estacion Grau luego
agarraba el chosicano, asi llegaba a San Marcos”. (Alexandra E-
XIX, estudiante de Administracion del sector Los Jazmines)

Como se puede apreciar en el Mapa 14 Nueva geografia de servicios
(p- 100), abarcando nuevas zonas en SJL, en los ultimos afos se han
establecido en este distrito sedes de universidades privadas
motivadas por la creciente demanda estudiantil. Por esa razén,
también hay casos en que los entrevistados, se dirigen a estos centros
de estudios ubicados en el SJL, el Espacio Intermedio.

“[Estudio] En la Universidad Maria Auxiliadora, aca por el [paradero]
2 de Canto Grande”. (Elvis E-XV, estudiante de Enfermeria del

sector Volcan)

3.4.3. Movilidades por motivos de compras

En esta movilidad participan todas las familias. Aqui estan
comprendidas la compra de alimentos para consumo diario, como
ropa, Utiles escolares y compra de objetos indispensables en la vida

cotidiana.

La diferencia entre estas movilidades es que las movilidades por
compra de alimentos se realizan con frecuencia diaria 0 semanal. Las

movilidades por otro tipo de compras, de manera esporadica.
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En cuanto a las movilidades para comprar alimentos, en el mismo
Espacio Local El Valle (el sector en la planicie y sectores en laderas)
hay comercios donde pueden abastecerse de estos productos. En los
sectores en laderas hay tiendas donde se puede comprar productos
alimenticios al por menor, aunque en poca variedad, con lo cual evitan
bajar a la zona plana, ya que este desplazamiento significa un costo

adicional a la compra de los alimentos y es el pago del mototaxi.

En contraste, en la zona plana de El Valle hay mercados con mayor
variedad de productos (ver Foto 30). EI ama de casa Roxana del
sector Los Jazmines, sobre su movilidad para compra de alimentos

manifesto lo siguiente:

“Una vez a la semana, al 10 [de Canto Grande], pero diario a la
tienda, aqui abajo. En la tienda, asi cuando quieres comprar
huevos... no todo compras en el mercado, pues. Para ftraer las

cosas es complicado”. (Roxana E-XVIII)

Sin embrago, la mayoria de las familias opta por la movilidad periédica
para comprar alimentos en mercados grandes. Los mercados mas
mencionados por las amas de casa entrevistadas son: La Paradita,
ubicada en el sector Cercado del Anexo 22 (ver Foto 31); y mercados
ubicados en SJL, como son: “Montenegro”, “Mariategui” (conocido
también como “el 7 de Mariategui”, por el numero del paradero) y el
“10 de Canto Grande”, uno de los preferidos segun las entrevistas (ver
Fotos 32 y 33).

¢ Qué razones llevan a las personas a movilizarse para compras de
alimentos a los mercados de SJL? Entre ellas, mencionan: el precio
mas barato de los productos (en comparacién con los precios en La
Paradita en el Anexo 22); la mayor variedad de productos que ofrecen;
la facilidad de tomar un solo medio de transporte para desplazarse a

ellos, es decir con un solo pasaje.
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De acuerdo con las observaciones en campo y a las entrevistas se
establecié que con los minivanes de VM Motor’'s se puede llegar al
mercado La Paradita y al mercado Montenegro, con un pasaje de 1
sol.

Con los buses de ET Huascar R28 - que son los que tienen el mas
largo recorrido en el sector en relieve plano de El Valle — se puede
llegar con un pasaje de 1.50 soles, al mercado “10 de Canto Grande”
en SJL.

Con las 3 lineas de buses que recorren El Valle: ET Turismo 5
Estrellas, ET Negociaciones Santa Anita y la ET Huascar R-28, se
puede llegar con un viaje a los mercados “La Paradita”, “Montenegro”

y “Mariategui” con el pago de pasaje de 1 sol.

Sin embargo, para quienes viven en las laderas, el costo de la
movilidad a estos mercados se eleva, por el gasto adicional de pago
al mototaxi para subir con las compras hasta su domicilio en la ladera.
El testimonio siguiente, ilustra esta situacién que repercute en los

bolsillos de los mas pobres:

“En Montenegro, eso si voy en minivan. De ahi tenemos que
comprar, por un tema de pasaje, una vez por semana. A La Paradita
si, pero ¢;cuanto me sale la moto? De aqui donde yo estoy, yo bajo
caminando, dados los casos, tomo 0.50 céntimos de micro hasta La
Paradita, luego regreso de nuevo con 0.50, luego para aca son 2.50
[pago al mototaxi para subir con las compras por la ladera], son 3
soles a 4 soles en pasaje, solo para comprar. Eso cuando voy sola”.
(Cinthia E-XVI, del sector Los Jazmines)

“En el mercado algunas compras basicas, compras al por mayor en
La Paradita o sino en el Mercado del 10 [de Canto Grande] en SJL.
Hay tienditas, por ejemplo, al frente de mi casa”. (Obec Sadoc, E-
VI, técnico en Enfermeria del sector El Valle).
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para comprar ropa, Utiles escolares, se

desplazan a las tiendas o a los centros comerciales ubicados en SJL

(Espacio Intermedio) y en el

Centro de Lima, Gamarra o en los malls

distribuidos en el Espacio Metropolitano.

“Compra por temas domésticos, mayormente el Centro de Lima,

Gamarra, en ese circulo es donde me movilizo”. (Celinda E-XXII,

asistenta social del sector Los Jardines).

l B
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Foto 30. Mercado Central El Valle ubicado en el
eje de la Av. Tupac Amaru, sector El Valle. En
este lugar se congregan  NuUMerosos
compradores provenientes de los sectores en
laderas, para realizar la compra de alimentos. Se
presenta como alternativa para no desplazarse
hasta el mercado La Paradita o a otros en SJL.
Fuente: archivo personal, noviembre 2019.

L L1

Foto 32. Punto conocido como paradero
Mariategui en el eje de la Av. Wiesse, en SJL. En
este lugar se han establecido en los ultimos afos
diversidad de negocios y  mercados,
convirtiéndose en un punto de atraccion para la
poblacion de SJL y también del Anexo 22 de
Jicamarca, muy préximo a este lugar. Fuente:
Google Street, 2014.

Foto 31. Aglomeracién de personas en paradero
a la entrada del mercado La Paradita, en el
sector Cercado, en el eje de la Av. Pachacutec.
Las unidades de transporte se detienen ante la
demanda de personas que realizan las compras
semanales, en especial los domingos. Fuente:
archivo personal, noviembre 2019.

L L]

Foto 33. El muy mencionado mercado del 10 de
Canto Grande, en la avenida del mismo nombre.
Esta al costado del hospital de San Juan de
Lurigancho. Lugar de mucha dinamica
comercial donde acude la poblacion del distrito
de SJL. El paradero 10 esta muy cerca de las
estaciones del metro de Lima: San Martin y San
Carlos. Fuente: Google Street, 2014
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3.4.4. Movilidades por otros motivos: atencion médica, recreacion entre
otros

Otros motivos, no menos importantes, por los que las personas se
movilizan son los siguientes: la atencion en los centros de salud;
recreacion, en especial salir con la familia o amistades; realizar

tramites administrativos, entre los mas comunes.

3.4.4.1. Movilidades motivadas para acudir a centros de salud

En El Valle hay solo una posta ubicada en el sector Valle Sagrado al
fondo de la quebrada El Valle. El medio de transporte mas usado es
mototaxi complementado con minivan. Resulta muy ilustrativa el gasto

que tienen que realizar los habitantes en laderas:

“Voy al évalo, a la posta, Valle Sagrado, arriba. Dado el caso, ella
[su hija de 3 arios] que estaba en tiempo de control, tiene que sacar
las citas. Para sacar las citas es ir tres vueltas en la motoftaxi].
Tengo que pagar de lo que viene [a su casa] hasta que me llevé por
alla o me voy con minivan, pero casi lo mismo me sale. La misma
moto me hace regresar, de nuevo la misma moto viene a las 8:30
am a recoger. En pasaje para ir a la posta hacer sus chequeos
gasto 12 soles. Son periddicos. Cuando hay emergencias, no voy
aca, me voy al 10 [de Canto Grande en SJL]". (Cinthia E-XVI, del

sector Los Jazmines).

Oferta cercana de centro de salud la encuentran en el Cercado del
Anexo 22, en el centro de salud “Pedro Lopez Guillén” ubicado muy
cerca de la agencia municipal de la MDSA, al cual se desplazan en
minivan o bus, complementado con mototaxi para quienes retornan al

domicilio en ladera.

La movilidad para atencion de la salud en San Juan de Lurigancho es
frecuente. Segun los entrevistados, los centros de salud a donde
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concurren en SJL son las postas y Hospital de SJL, ubicados en el
paradero 10 de Canto Grande; Hospital de EsSalud también en Canto
Grande; postas en Bayovar e incluso Zarate. Entre las razones que
manifiestan, la principal es que su DNI figura con direccién de SJL,
por lo que deben atenderse en los centros de salud de esa jurisdiccidon

0 porque requieren de una atencion mas especializada.

Habitantes de El Valle, que viven en laderas bien al fondo de la

quebrada, se atienden en SJL porque alli residian antes:

“Yo como pertenecia alla en Zarate me voy al Seguro de Zarate”.

(Vanessa, E-XXIV, del sector Los Jardines)

“Abajo en el hospital, yo tengo mi SIS que pertenezco al 10 de
Baydvar. A la posta [en Jicamarca], no, no hemos pedido
transferencia”. (Jesus, E-XXV, del asentamiento Villa La Paz)

Llama la atencién que también hay desplazamientos para atencién de

la salud, usando la via del “Pasamayito”:

“El control (natal) lo hace en un hospital, mayormente lo hace en un
particular por San Juan de Lurigancho o a veces lo hace en el
hospital aca por Puente Piedra, se va por el Pasamayito, mi yerno
vive por ahi”. (Carolina, E-IV del sector El Valle”)

Ha habido entrevistados que manifestaron acudir al Hospital Hipélito
Unanue (conocido como Bravo Chico) en el distrito de EI Agustino.
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3.4.4.2. Movilidades motivadas por recreacion

Se concretan en las salidas con la familia o amigos, a restaurantes
ubicados en El Valle o en el Espacio Proximo del Cercado, en donde
se encuentra un restaurante de la cadena La Lefia, también la oferta
de comidas en el mercado la Paradita. En la Paradita, los domingos

se realizan ferias con venta de comida tipica.

“Acé hay restaurantes, aca arriba por la R-28 hay un restaurante,
aca por Bolognesi [ingreso a la universidad]. En el cercado hay
restaurante La Lefia, el mercado La Paradita, todo lo que es
comidas tipicas, pachamanca, caldos. Nos vamos al centro de Lima
si queremos [comer] algo un poquito mejor, SJL igual que aca’.
(Lourdes, E-I, del sector El Valle).

Es lo mas frecuente, aunque caben muchas otras opciones para
movilizarse a lugares mas distantes en el Espacio Metropolitano, en
busca de diversas formas de esparcimiento. Como ejemplo ir a los
centros comerciales tales como Larcomar, La Rambla y Jockey Plaza.

“La verdad que no, por SJL comprar ropa no. A lo que he ido hacer
compras a veces he ido al Metro de Hacienda. Pero mas me gusta
ir al Centro Civico. Cuando salgo con mi familia me gusta ir a comer
por Larcomar, no sé de otros lugares. Por SJL ya no mucho la

verdad”. (Leydy, E-XX, secretaria, vive en el sector Los Pinos).

“Por Real Plaza, chapamos tren, de San Borja, de Angamos, La
Rambla. En ocasion cuando mis hijos tienen cumpleanos, hacemos

compras”. (Rosa, E-XIV, del sector Volcan).

“Yo iba todos los sabados a la iglesia en La Molina, entonces con
ellos me iba al Jockey o a diferentes lugares también de alli”.
(Alexandra, E-XIX, estudiante de Administracion, vive en el sector

Los Jazmines).
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El ultimo tipo de movilidad considerado relevante en las entrevistas,
es el desplazamiento para realizar tramites administrativos o pagos
de arbitrios en la agencia municipal de la Municipalidad Distrital de

San Antonio.

De todo lo expuesto se puede concluir que esta diversidad de
movilidades, especialmente las que tienen que ver con la satisfaccién
de necesidades vitales como adquisicion de alimentos y atencion de
la salud, se constata que para quienes viven en el area plana con vias
asfaltadas o muy proximos a ellas, se encuentra en una situacién
ventajosa. Ellos disponen de diversidad de medios de transportes y el
gasto es solo de 1 sol hasta el limite el Portdn o el mercado
Montenegro. En cambio, para quienes viven en laderas el costo es
mayor por la necesidad de pagar el pasaje en mototaxi al retornar a

sus domicilios por lo abrupto del relieve en laderas.
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3.4.5. Dinamica de los desplazamientos

3.4.5.1. Desplazamientos pendulares

Este tipo de desplazamiento es definido por Avellaneda (2007, p. 416)
como “aquellos realizados desde un origen hacia un unico destino y
viceversa, suelen estar relacionados con razones laborales, si bien no
son exclusivos de este motivo”. En nuestra area de estudio este
desplazamiento esta mayormente relacionado con el trabajo, seguido
del motivo de estudios superiores. Debido a que el trabajo y los
estudios universitarios demandan jornadas de varias horas, a lo que
se suma el largo tiempo de viaje, estos desplazamientos pendulares
suelen ocupar la mayor parte del dia.

Desplazamiento Pendular por Trabajo

El caso del esposo de la sefiora Maria (sector Los Jazmines), quien
es mecanico de profesion y trabaja en una empresa en Lurin, es

representativo del desplazamiento pendular por trabajo.

Este senor debe salir muy temprano de casa para ir hasta Puente
Nuevo, en el limite entre los distritos SJL y El Agustino, como se
observa en su corema de movilidad cotidiana (ver Figura 18), donde
un bus de la empresa lo recoge a las 5:30 a.m. En caso de que pierda
el bus, él debe llegar a su centro de trabajos por sus propios medios,
lo que implica un cambio de ruta que debe tomar distintos medios de
transporte, pero también un mayor gasto para movilizarse, en cifras

esto suma un total de 20 soles.
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“Si, [mi esposo] es mecanico, trabaja en Lurin. Se va todos los dias,

la movilidad lo recoge aca en Puente Nuevo. Trabaja hace 8 anos.

[Sale de casa] A las 4 de la manana. Va caminando en la mafana.

Toma la R28 un cuarto para las 5 am. En Puente Nuevo tiene que

estar a las 5 y media. (...). El a veces se queda dormido, con sus

propios medios, plata se va, de aca hasta el tren en Baydvar, de

Baydvar baja en Atocongo, de Atocongo toma un minivan, del

minivan toma una moto, con 20 soles llega, a veces que le pasa

eso. Mayormente yo hago que se levante para que se vaya rapido”.

(Maria, E-XVI, del sector Los Jazmines)

Figura 18. Corema de movilidad cotidiana de mecanico que trabaja en Lurin, esposo de la sefiora Maria,

habitante del sector Los Jazmines.
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Lima Metropolitana
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Distrito periférico (Espacio intermedio) -
San Juan de Lurigancho
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Anexo 22 de Jicamarca

Sector El Valle - planicie

Sector Los Jazmines -
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Eje estructurante nacional -
Via Panamericana

Ejes del sistema vial metropolitano

Eje vial local - margen urbana
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Desplazamiento cotidiano - Regreso

Lugares de destino
@ Vivienda - sector Los Jazmines
@ Punto de transbordo - Puente Nuevo

EI Centro de labores - Mecanico

Sin embargo, su movilidad cotidiana se puede ver alterada por su

carga de trabajo. Tal como indica la sefiora Maria, cuando su esposo

no tiene mucho trabajo por hacer, regresa a su casa al promediar las

7:30 p.m. de la noche, y cuando si, retorna muy tarde en la noche

12:30 a.m.
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En caso de que tenga mucho trabajo y se requiere su permanencia,
se queda a dormir en las instalaciones de su trabajo que cuenta con

todas las facilidades.

“Cuando hay trabajo [él regresa] a las 12 de la noche, cuando no
hay, a las 7:30 pm. Cuando hay trabajo se queda toda la semana,
cuando no hay, viene todos los dias. En su trabajo hay camas,
colchones, frazadas. En su trabajo ya le dan comida, desayuno,
todo”. (Maria, E-XVII)

Desplazamiento pendular por estudios

El caso de la hija de 22 anos, de la sefiora Rosa (sector Volcan) que
cursa estudios universitarios en la sede de la Universidad César
Vallejo en SJL, realiza un desplazamiento pendular por motivo de

estudios (ver Figura 19).

Parte de su vivienda ubicada en la parte alta del sector Volcan sobre
ladera empinada, baja caminando y toma un vehiculo. Regresa en la
noche, usando varios medios de transporte. Segun manifiesta, gasta

a diario en transporte 5 soles.

“Toma 40 minutos. De aqui bajo caminando, luego chapo [tomo]
carro, a veces me cobra 1 sol o 50 [céntimos]. Luego de regreso
vengo en carro y subo en moto. Cobra 2.50 segun donde chapas el
carro [mototaxi], si tienes que coger una cuadra antes te cobra 3
soles, si tomas en la direccion que esta aca, te cobra 2.50. Salgo
10 [de la noche] de la universidad y llego aca 11 p.m., 11:30 p.m.
con el trafico en Bayovar’. (Rosa, E-XIV)
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Figura 19. Corema de movilidad cotidiana de la joven universitaria, hija de la sefiora Rosa, habitante del

sector Volcan.
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Los desplazamientos pendulares de los casos antes presentados
muestran que los habitantes del espacio local El Valle y del entorno
concretan sus necesidades de movilizarse a los espacios fuera de lo
local: espacios préximo, intermedio y metropolitano, gracias a la
disponibilidad de los diversos medios de transporte que parten desde
el mismo sector El Valle. Dependiendo de lo distante del espacio al
que se dirigen, deben de hacer transbordos, cambiando de medio de
transporte que puede ser de mototaxi a minivan o bus; de minivan a
bus, esto debido al alcance territorial que cada uno tiene y que

condiciona los desplazamientos de los usuarios.

Debido a esto, las personas toman estrategias, considerando el
tiempo de recorrido y el costo de los pasajes para acceder a los
lugares donde pueden satisfacer sus necesidades.
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3.4.5.2. Desplazamientos complementarios

El movimiento complementario es definido por Avellaneda (2007, p.
416) de la siguiente manera: “un desplazamiento con un motivo y un
destino principales, este se aprovecha para realizar otras actividades
complementarias (...). Ello implica (...) el desplazamiento hacia

distintos lugares”.

El caso de la hija mayor de la sefiora Lourdes es un buen ejemplo de
desplazamiento complementario (ver Figura 20). Ella trabaja como
enfermera en una clinica en el distrito de Surco y estudia en la sede
de la UCV ubicada en el distrito de SJL. Su itinerario comienza muy
temprano puesto que debe dirigirse a su centro de trabajo ubicado en
Surco. Por la noche estudia Psicologia en la UCV, hasta las 10 de la
noche, por lo que esta regresando a su vivienda aproximadamente a

las 11:30 de la noche.

La sefiora Lourdes relata el itinerario de su hija a continuacion:

“Es una chica super agil. Ella se va de aqui [del sector El Valle] a
las 5 de la mafana, se va hasta el porton [de Jicamarca], toma la E
(bus ETULSA) que va hasta Chorrillos, todo Evitamiento, se va
hasta Surco. De ahi sale del trabajo a las 4 de la tarde, regresa y
se baja en el paradero 8 de Wiesse. Sale a las 10 [de la
universidad], aca esta alas 11, 11:30 p.m., depende”. (Lourdes, E-

l)
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Figura 20. Corema de movimiento complementario en la movilidad cotidiana de la enfermera y estudiante
universitaria, hija de la sefiora Lourdes, habitante del sector El Valle.
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Este desplazamiento complementario en la movilidad cotidiana de
la hija de la sefora Lourdes, muestra de manera clara el fuerte
componente geografico de la movilidad cotidiana con
desplazamiento por diferentes espacios por motivo laboral, desde
el local, pasando por el intermedio, hasta el metropolitano y en la
ruta de retorno se detiene para realizar una actividad
complementaria: sus estudios universitarios.

Estos movimientos complementarios son posibles, gracias a que
los habitantes del Espacio Local El Valle estan articulados a las
principales vias de comunicacién y cuentan con variados medios
de transportes adaptados a sus necesidades.
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CONCLUSIONES

El espacio geografico estd en constante transformacién. Vertiginosos
cambios ocurridos en la estructura urbana de la metrépoli de Lima en los
ultimos 50 afios han dado como resultado que dos ambitos geogréficos - SJL
y San Antonio, este ultimo en donde se encuentra la comunidad campesina
de Jicamarca y sus anexos urbanos - cada uno fue margen de su provincia-
se hayan aproximado, con una transformacion tal, por lo que ahora estos dos
espacios han devenido en periferias.

La reconfiguracion de la estructura urbana de Lima, vista a través de su
periferia Este, especificamente en el distrito de SJL -que cuando fue creado
era una margen de la ciudad- cambié su organizacion espacial, en razon de
su transformacién y modernizacion como manifestacion de la
metropolizacidén, traducido en la llegada de nuevos capitales y en la
diversificacidn de actividades con el establecimiento de centros comerciales,
consorcios educativos e instituciones, configurando asi una nueva geografia
de los servicios notablemente distribuidas en su interior creando nuevas
areas de intenso intercambio. Destaca, en este caso, una centralidad
popular, al decir de Beuf (2011), en el espacio comprendido entre Baybvar
(Ultima estacién del Tren) y el Portén de Jicamarca, donde se inicia el Anexo
22.

La llegada de nuevos flujos provenientes desde SJL hacia las tierras bajas
de la comunidad campesina de Jicamarca, que constituia una margen,
propicié la emergencia de una periferia reciente como es el Anexo 22 de
Jicamarca, espacio creado y organizado por diversidad de actores, que pas6
a tener una localizacion estratégica, permitiéndole a esta nueva periferia ser
capaz de acoger en la actualidad diversidad de actividades, contar con una
poblacion local muy conectada y comunicada, estar articulado con ejes viales
de gran envergadura y recibir flujos desde diferentes lugares.



142

La metropolizacion sostiene que las ciudades al expandirse generan
multiples centralidades producto de la diversificacion de actividades urbanas
y esto es posible con el desarrollo y mejora de los rendimientos de los medios
de transportes. Asi, SJL se convirti6 en una periferia urbana antigua de la
metrépoli, mientras que el anexo 22 de Jicamarca en una periferia urbana
reciente, ambas en cada caso con caracteristicas muy particulares y con

relaciones intensas con la ciudad-centro.

En la hipotesis planteada en esta tesis consideramos que la diversidad de
movilidades cotidianas en el espacio local El Valle se establecieron sobre la
emergencia de una periferia metropolitana como es el Anexo 22 de
Jicamarca. Estas transformaciones de la estructura territorial, vistas desde
la escala local hasta la metropolitana, se corroboran en el proceso de

metropolizacidén y en la relacidén transporte-territorio.

Asi, la diversidad de movilidades cotidianas se comprende, tal como
fundamentan Avellaneda (2007), Miralles-Guasch y Cebollada (2009), con el
conocimiento del desarrollo de la estructura urbana y en la disposicion de las
actividades en el territorio que inducen estos movimientos; asimismo, con la
extension y acondicionamiento de las redes técnicas, como las
infraestructuras de transporte y el desarrollo de medios de transportes. En el
caso estudiado, facilitado por el acceso de la poblacién del Anexo 22 y del
sector El Valle, a medios de transportes rapidos que facilitan las movilidades
desde esta periferia hacia otras periferias y con las multiples centralidades
de la metrépoli como las senaladas en el PLAM2035.

Los habitantes del espacio local ElI Valle encuentran condiciones para
realizar sus desplazamientos cotidianos contando con la oferta de medios de
transporte y sus caracteristicas que responden a la creciente y diversas
demandas por estos servicios. La variada oferta de medios de transporte
identificada en El Valle (desde los mototaxis, minivanes hasta buses de
transporte), como parte de un sistema de transporte que es calificado como
cadtico e ineficiente, pero que sin embargo presenta elementos de eficiencia
social (Avellaneda, 2007), ya que estan adaptados en diferente medida a las
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necesidades de la poblacion (en términos de disponibilidad, cobertura
territorial, costos) cumpliendo la funcion de desplazarlos en el territorio.

Es necesario recalcar que la movilidad cotidiana tiene un profundo
componente geografico porque como senalan Miralles-Guasch y Cebollada
(2009, p. 196) “no se trata solo de desplazamientos sobre el territorio, sino
que la organizacion y distribucion de las actividades en el espacio son el

motor que genera los movimientos habituales”.

Con el entendimiento de las transformaciones territoriales y el rol que
desempefan los medios de transporte en una periferia como Jicamarca, es
posible comprender la diversidad de movilidades cotidianas que la poblacion
de El Valle realiza para satisfacer necesidades motivadas por trabajo,
estudios, acceder a servicios, realizar compras, realizar tramites, etc.,
llevandolos a desplazarse hacia diferentes puntos en el territorio donde estas
actividades estan localizadas.

Se han identificado diversidad de movilidades cotidianas, diferenciandose
las de tipo pendular y complementarias, estas ultimas respondiendo a la
diversificacién de necesidades, no obstante, los costos y tiempos que
demandan. Las movilidades laborales son las que, en la mayoria de casos,
motivan los mas grandes desplazamientos fuera del sector El Valle, puesto
que las oportunidades estan dispersas en el amplio espacio metropolitano.
Una amplia gama de movilidades tiene como destino a SJL, siendo también
destacables las movilidades hacia espacios dinamicos del Anexo 22 como el
sector Cercado.

Los gastos elevados en transporte en los que incurre la poblacién local para
movilizarse, asi como el tiempo de recorrido en movilizarse impacta en los
habitantes del espacio local El Valle, en especial de aquellos que viven en
los sectores en ladera, quienes elaboran estrategias para movilizarse. La
relacion necesidades-capacidad de satisfacerlas se muestra en el area de
estudio, que lleva a sus habitantes a decidir a donde movilizarse en funcién

del costo de pasajes.
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Mas alld de lo que comunmente se cree, la diversidad de movilidades
cotidianas en la poblacion del espacio local El Valle evidencia que con estas
practicas espaciales ellos estan integrados, son parte de las dinamicas de la

metrépoli.
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ANEXOS

ANEXO 1

UNIVERSIDAD NACIONAL MAYOR DE SAN MARCOS
FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES
E.A.P DE GEOGRAFIA

Proyecto de investigacion: “La diversidad de movilidades cotidianas
en una margen urbana de Lima Metropolitana. El caso del Anexo 22
de Jicamarca — Distrito de San Antonio de Huarochiri

Cuestionario de entrevista sobre movilidad cotidiana en el sector El
Valle del Anexo 22 de Jicamarca

Duracion aproximada: 15 a 20 minutos

Objetivo: Conocer las movilidades cotidianas de los habitantes del sector
El Valle del Anexo 22 de Jicamarca, asi como sus relaciones con su
entorno inmediato y lugares alejados.

i. Caracteristicas del habitante

Nombre y apellido

Sexo

Edad

Estado civil

Nivel educativo
Ocupacién/situacion laboral

ii. Lugar de residencia

¢ En qué sector del Anexo 22 vive? ;Qué parte del sector El Valle?

¢, Su vivienda se ubica en la parte plana o en ladera?

¢ Hace cuantos anos que vive en este lugar?

¢, Dénde vivio antes? Precisar el lugar. ;En una urbanizacion? AAHH,
invasion, etc.

¢, Bajo qué condicién? ;Con familiares? ¢ En cuarto alquilado? ¢En casa
alquilada?

ii. Practicas de movilidad cotidiana y uso de medios de
transporte

Actividades que realiza a diario (rutina). Describirlas brevemente.
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Motivos de movilidad

. ¢, Tramite administrativo, de qué tipo? ¢ A donde recurre?
Municipalidad, Sedapal, ¢ otro lugar?

. compra de alimentos y bienes de primera necesidad, diaria,
semanal en dénde?

. otras compras (ropa, muebles, artefactos eléctricos etc.): en
tiendas formales? en vendedores informales, ¢ venta de bienes usados?
- Lugares de compras de alimentos y bienes de primera necesidad
- Lugares de compra de ropa u otros objetos

. salidas a bares, restaurantes, discotecas, etc., a dénde? ; Al
Cercado? ;A SJL en qué puntos? ¢ Los Jardines? ;O van a Lima? ;Con
qué frecuencia?

. actividades culturales (cine, teatro, concierto, etc.),
- Hay cines en la zona? Es posible que vean peliculas por otros
medios, ¢ cuales?

- ¢ Cudles son los lugares de conciertos populares en la zona?
¢ Qué tipo de espectaculos se dan? ;,Con qué periodicidad?

. practica deportiva, Qué deportes? ¢ para practicar? ;O como
espectador?
. practica religiosa (misa, cementerio, etc.), Hay muchas Iglesias

evangélicas y de otras creencias. ¢ A cual concurre? ;Ddnde se ubican?
¢ Qué dias hay reuniones?

. visita a casa de amigos, visita a casa de parientes, otros
(especificar).

. Lugar de residencia de los amigos y parientes.

. ¢ El entrevistado vivié antes en el lugar donde viven su amigos o
familiares?

Frecuencia de salida del barrio (¢, addénde va?)

Qué medios de transporte utiliza para movilizarse:

Dentro del Anexo 22

Para ir a Lima (otros distritos)

¢, Cuanto gasta en promedio para realizar sus viajes a diario? ¢, Tanto para
ir a trabajar, estudiar u otra actividad?
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¢ Qué medios de transporte considera que son mas caros o demandan
mas dinero?

I. Movilidades cotidianas
Estrategias de ahorro de tiempo, itinerarios.

Si todos los dias toma la misma ruta, lo cual implica tomar los mismos
medios de transporte o diferentes. Esto también dependera del momento
(dia, noche, salida, regreso, etc.)

Ha habido algun impacto/efecto de: el tren eléctrico (si lo considera en su
ruta/itinerario).

Toma las nuevas rutas/carreteras habilitadas para llegar en menos tiempo
a su destino hacia lugares a los cuales concurre habitualmente. Por
ejemplo: Comas, Carabayllo, Anexo 8, Huachipa, Huaycan, Ate, etc.

Las nuevas formas de transporte permiten que llegue a su destino mas
rapido o que pueda trasladarse hacia zonas mas alejadas.

¢ Qué relacion hay entre los lugares hacia dénde va cotidianamente? ; Por
que?

El presupuesto destinado a movilizarse a diario: ¢ Cuénto gasta al dia
para movilizarse? ;Qué medios de transportes son mas caros? ¢ Por
que?
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ANEXO 2

Tematicas abordadas en funcion del actor entrevistado

Habitantes de los
sectores

Perfil del habitante (edad, sexo, nivel educativo, trabajo, etc.; sobre la
movilidad cotidiana (medios de transporte utilizados, gastos
destinados al transporte, estrategias para movilizarse, lugar de
destino, relaciones con otros lugares).

Dirigentes de los
sectores (AA.HH.)

Sobre el proceso de ocupacion del Anexo 22 (evolucién del
poblamiento de Jicamarca, creacién y organizacion de los sectores,
implementacion de servicios bésicos, construccion de carreteras);
sobre las relaciones con los distintos actores (Junta de Administracion
Local (JAL), GORE Lima, MDSA, SJL, Lima Metropolitana, entre los
mismos sectores, empresarios del transporte, etc.).

Empresarios y
trabajadores del
transporte

Sobre los medios de transporte existentes (origen del establecimiento
de los medios de transportes, tipos de medios de transporte
existentes); sobre la organizacidén del transporte (constitucién de las
empresas segun medio de transporte, niumero de empresas de
transporte, tipos de unidades vehiculares, modalidades de trabajo,
frecuencia, tarifas, paraderos etc.); sobre la regulacién de los medios
de transporte (concesiones de ruta, permisos de los diferentes niveles
de gobierno, establecimiento de paraderos, permisos a los sectores
dirigenciales, etc.).

Funcionarios de la
municipalidad

Sobre las funciones de la municipalidad distrital en materia de
transporte y vias de comunicacién; sobre la organizacion de los
sectores del Anexo 22 de Jicamarca; sobre el proceso de ocupacion
del Anexo 22 de Jicamarca.




ANEXO 3

N . . Fecha de .

o Entrevistados Perfil entrevista Lugar de entrevista

1 Lourdes, E-I Tesorera de la dirigencia del sector El Valle 08/11/2019 Sector El Valle

2 Amalia, E-Il secretaria de la dirigencia del sector El Valle 08/11/2019 Sector El Valle

Hermenegilda, E-

3 11 Ama de casa - habitante del sector El Valle 10/11/2019 Sector El Valle

4 Carolina, E-IV Ama de casa - habitante del sector El Valle 10/11/2019 Sector El Valle
Negociante vendedora de pollo - habitante del

5 Aurelia, E-V sector El Valle 10/11/2019 Sector El Valle
Consultor de negocios independiente - habitante

6 | Juan Carlos, E-VI | del sector El Valle 10/11/2019 Sector El Valle
Ingeniero ambiental y técnico en Enfermeria -

7 | Obec Sadoc, E-VII | habitante del sector El Valle 10/11/2019 Sector El Valle
Dirigente del sector El Valle — habitante del

8 Yolanda, E-VIII mismo sector 13/11/2019 Sector El Valle
Albanil, independiente — habitante del sector

9 Alejandro, E-IX Santa Rosa 22/1/2020 Sector Santa Rosa

- Técnico electricista — habitante del sector
10 Christian, E-X Bolognesi 10/3/2021 Sector Bolognesi
11 Juana, E-XI Bodeguera - habitante del sector El Trébol 13/11/2019 Sector El Trébol
. Mototaxista de la E.T. El amanecer de los
1o | Mototaxista, E-XIl | oo nsores 13/11/2019 Sector El Trébol




13 Carola, E-XIII Ama de casa - habitante del sector Volcan 01/12/2019 Sector Volcan
14 Rosa, E-XIV Bodeguera - habitantes del sector Volcan 01/12/2019 Sector Volcan
. Estudiante universitario de Enfermeria — ,
15 Elvis, E-XV habitante del sector Volcan 01/12/2019 Sector Volcan
. Tesorera de la APAFA |L.E. Los Jazmines - .
16 Cinthia, E-XVI habitante del sector Los Jazmines 24/11/2019 Sector Los Jazmines
17 Maria, E-XVII Bodeguera - habitante del sector Los Jazmines 24/11/2019 Sector Los Jazmines
18 Roxana, E-XVIII Ama de casa - habitante del sector Los Jazmines 24/11/2019 Sector Los Jazmines
Estudiante universitaria de Administracion — .
19 | Alexandra, E-XIX | oo nte del sector Los Jazmines 10/03/2021 Sector Los Jazmines
Secretaria en la Agencia MDSA - habitante del .
20 Leydy, E-XX sector Los Pinos 10/03/2021 Sector Los Pinos
Rodolfo. E-XXI Mototaxista de la E.T. Los Gnicos de San Antonio Sector Valle
21 ’ — habitante del sector Valle Sagrado 08/11/2019 Sagrado
. Asistenta social del sector Los Jardines — .
50 Celinda, E-XXII habitante del sector Los Jardines 28/10/2019 Sector Los Jardines
secretario de organizacion del sector Los :

o | Nolberto, E-XXIIL 1 oo~ habitante del sector Los Jardines 28/10/2019 Sector Los Jardines
o4 Vanessa, E-XXIV | Ama de casa - habitante del sector Los Jardines 28/10/2019 Sector Los Jardines
. Vigilante del sector Villa La Paz — habitante del .

o5 Jesus, E-XXV sector Villa La Paz 28/10/2019 Sector Villa La Paz
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